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Vorlage des Stadtrats vom 13. Februar 2024
Bericht Uber die hangigen Motionen und Postulate

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Gestitzt auf Art. 57 Abs. 6 und Art. 58 Abs. 1 der Geschaftsordnung des
Grossen Stadtrats vom 9. Dezember 2008 (GO GSR; RSS 110.1) unterbreitet
der Stadtrat dem Grossen Stadtrat den Bericht (iber den Stand der hangigen
Motionen und Postulate.
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Zusammenfassung

Mit dieser Vorlage wird Ihnen der Bericht zu insgesamt zwei Motionen
und 18 Postulaten unterbreitet. Fir zwei Motionen und sechs Postulate
werden Fristverlangerungen beantragt, wahrend fur zwélf Postulate die
Abschreibung beantragt wird.

Motionen mit Fristverl&ngerung

— Motion Matthias Frick (SP): Ausbau der Volksrechte «Volkspostulat»
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

— Motion Urs Tanner (parteilos): Blrgerrat abschaffen - Einburger-
rungsverfahren verschlanken
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Postulate mit Fristverlangerung

— Diego Faccani (FDP): Ist die heutige Struktur der stadtischen Werke
noch zweckdienlich?
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

— Georg Merz (Grine): Ausstieg aus der fossilen Gasversorgung
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

— Michael Mundt (SVP): Schaffhausen naher an den Rhein - das Par-
lament mitreden lassen
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

— Hermann Schlatter (SVP): Gunstiger, kirzer, ohne Enteignungen -
Velobriicke am richtigen Ort
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

— Marco Planas (parteilos): Sportstadt Schaffhausen
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

— Matthias Frick (SP): Kantonale Krippensubvention besser verteilen
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

— Daniela Furter (Griine): Grunstadt Schaffhausen ohne Gift
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Postulate zur Abschreibung

— Marco Planas (parteilos): Gastro-Unterstiitzung im Stadthausgeviert
und auf dem Herrenacker

— Christian Ulmer (SP): Verkehrssicherheit rund um die Schulhauser
verbessern

— Nicole Herren (FDP): Transparenz bei der Vergabepraxis von 6ffent-
lichem Grund

— Marco Planas (parteilos): Polizeiposten am Bahnhof

— Marco Planas (parteilos): Badi fur alle

— Ibrahim Tas (FDP): Blindenleitsystem

— Raphael Krauchi (GLP): Sichere Fusswege in Schaffhausen

— Hermann Schlatter (SVP): Vollstdndige Asphaltierung Radweg Hem-
mental

— René Schmidt (GLP): GEAK Ausweise fir stadtische Liegenschaften

— Matthias Frick (SP): Steigerung der Kapazitat fir den ruhenden Ve-
loverkehr

— Georg Merz (Grine): Mehr Sicherheit fur den Veloverkehr
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MOTIONEN

Motion Matthias Frick (SP): Ausbau der Volksrechte «Volkspostu-
lat» vom 17. Dezember 2019

Erheblich erklart am 12.05.2020 / Fristverlangerung vom 23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen, dem Grossen Stadtrat Be-
richt und Antrag zur Einfihrung eines Volkspostulates zu stellen.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrundung: Der Stadtrat hat am 13. Februar 2024 eine Vorlage zum
Instrument Volkspostulat verabschiedet. Mit dieser wird auch die Abschrei-
bung der vorliegenden Motion beantragt. Die Frist soll deshalb verlangert
und Uber die Motion mit der Vorlage entschieden werden.

Motion Urs Tanner (parteilos): Birgerrat abschaffen - Einblrge-
rungsverfahren verschlanken vom 21. Oktober 2020

Erheblich erklart am 22.06.2021

Postulatstext: Die Stadtverfassung sei so anzupassen, dass der Stadtrat
die Kompetenzen und Aufgaben des Burgerrats tbernimmt und deshalb
auf den Blrgerrat verzichtet werden kann.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrundung: Der Stadtrat hat am 5. Dezember 2023 eine Vorlage zur
Abschaffung des Birgerrats verabschiedet. Mit dieser wird auch die Ab-
schreibung der vorliegenden Motion beantragt. Die Frist soll deshalb ver-
langert und Uber die Motion mit der Vorlage entschieden werden.
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POSTULATE

Diego Faccani (FDP): Ist die heutige Struktur der stadtischen Werke
noch zweckdienlich? vom 20. August 2019

Erheblich erklart am 21.01.2020 / Fristverlangerung vom 10.05.2022

Postulatstext: Mit welcher Struktur kann der nétige unternehmerische
Spielraum fiur die Stadtischen Werke geschaffen werden. Die Moglichkeit
als Verwaltungsabteilung oder als selbsténdiges offentlich-rechtliches Un-
ternehmen sollen geprift und sich gegenibergestellt werden.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrindung: SH POWER bildet heute eine Verwaltungsabteilung mit se-
parater Rechnungsfihrung. Gemass den Legislaturschwerpunkten des
Stadtrats 2021-2024 und der Eignerstrategie SH POWER 2019 hat der
Stadtrat die Rechtsform von SH POWER (Uiberprift und sie dabei auch der
Variante der selbstandigen o6ffentlich-rechtlichen Anstalt gegeniberge-
stellt.

Dabei kam der Stadtrat zur Schlussfolgerung, dass auf eine rechtliche Ver-
selbstandigung von SH POWER zu verzichten ist. Eine solche ware weder
zielfiihrend, noch realisierbar. Sie wirde einen langeren, aufwandigen
Prozess mit sehr hohem personellen und finanziellen Ressourcenbedarf
und eine Auslagerung von erheblichem Volksvermégen bedeuten. Im
Lichte drohender Energiemangellagen und eines fragilen geopolitischen
Umfeldes liegen die Prioritdten jedoch bei einer sicheren und zuverlassi-
gen Grundversorgung. Unter diesen Umstanden ware eine Verselbststan-
digung der stadtischen Werke weder erklarbar noch mehrheitsfahig. Zu-
dem erfordert das breite Leistungsportfolio von SH POWER mit seinen
zahlreichen Schnittstellen zu wichtigen stadtischen Zielen heute und kinf-
tig eine grosstmogliche Néhe.

Auf der anderen Seite konnen und sollen die anstehenden Herausforde-
rungen von SH POWER im Rechtskleid der Verwaltungsabteilung adres-
siert werden. Der Stadtrat wird die Governance von SH POWER wo nétig
mit gezielten Verbesserungen optimieren und an die aktuellen Anspriiche
anpassen. Zudem sollen die unternehmerischen Handlungsspielrdume,
wo maoglich und sinnvoll, optimiert werden. Allfallige erforderliche Anpas-
sungen an rechtlichen Grundlagen werden dem Grossen Stadtrat unter-
breitet.

Entsprechend diesem Grundsatzentscheid ist die Rechtsformprifung in
der vom Stadtrat am 29. August 2023 verabschiedeten Eignerstrategie der
Stadt Schaffhausen fir die Stadtischen Werke (SH POWER) 2023 nicht
mehr enthalten. Die Frist soll bis nach der Behandlung der entsprechen-
den Vorlage im Grossen Stadtrat verlangert werden.



3.2 Georg Merz (Grune): Ausstieg aus der fossilen Gasversorgung
vom 11. Mai 2021

Erheblich erklart am 08.03.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten zu prifen und in einem Bericht
aufzuzeigen, wie die Stadt Schaffhausen den Ausstieg aus der fossilen
Gasversorgung vollziehen kann.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

Begrundung: Die Stadt Schaffhausen hat sich mit der Klimastrategie ana-
log dem Bund das Netto-Null-Ziel bis ins Jahr 2050 vorgenommen. Dies
ist nicht moglich ohne die Konversion der Warmeversorgung, das heisst
dem Umstieg von fossilem Gas auf erneuerbare Energietrager fur die Er-
zeugung von Komfortwarme. Aktuell arbeitet SH POWER im Auftrag des
Stadtrats an der Detailplanung fiir diese Konversion. Dafir ist eine Vielzahl
an komplexen juristischen, organisatorischen und finanziellen Fragen zu
klaren, was einige Zeit in Anspruch nehmen wird. Der Grosse Stadtrat wird
in diesem Prozess zustandigkeitshalber miteinbezogen. Parallel arbeitet
SH POWER mit Hochdruck daran, Gaskundinnen und -kunden mit War-
meverbinden eine Alternative zu Gas anbieten zu kdnnen.

3.3 Michael Mundt (SVP): Schaffhausen naher an den Rhein - das Parla-
ment mitreden lassen vom 9. Januar 2018

Erheblich erklart am 04.09.2018 / Fristverlangerungen 30.06.2020 /
10.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen, in den nachsten sechs Mo-
naten die Resultate der Machbarkeitsstudie zur Verbindung der Rheinhal-
den- und Buchthalerstrasse zwecks Freispielen des unteren Bereichs des
«Lindli» dem Grossen Stadtrat zur Beschlussfassung Uber das weitere
Vorgehen vorzulegen.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrundung: Nach der erfolgreichen Durchfiihrung des stadtebaulichen
Studienverfahrens hat der Stadtrat am 16. Mai 2023 die drei Testpla-
nungsbeitrdge sowie die Erkenntnisse und Empfehlungen des Beurtei-
lungsgremiums des Syntheseberichts zur Kenntnis genommen. Am 24.
Mai 2023 wurden den tangierten Eigentimerschaften sowie den lokalen
Verbanden und Vereinen der Abschluss des stadtebaulichen Studienver-
fahrens sowie der Synthesebericht kommuniziert. Anschliessend wurde
die Offentlichkeit am 26. Mai 2023 mit Eréffnung einer Ausstellung und
begleitenden Veranstaltungen informiert. Die Information der parlamenta-
rischen Begleitkommission folgte am 25. Mai 2023.

Die genannten Akteure und alle weiteren interessierten Personen wurden
im Rahmen einer 6ffentlichen Konsultation eingeladen, bis 30. Juni 2023
der Stadtplanung zum Synthesebericht schriftlich Riickmeldungen zukom-
men zu lassen. Die Rickmeldungen wurden dem Stadtrat vorgelegt und
die Stadtplanung beauftragt, auf der Basis der bisherigen Grundlagen mit
Einbezug des Lenkungsausschusses ein Zielbild und eine Strategie fir
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das weitere Vorgehen zu erarbeiten. Nach einer ersten Beratung im Stad-
trat wird das weitere Vorgehen auch der parlamentarischen Begleitkom-
mission vorgestellt und anschliessend eine entsprechende Vorlage an den
Grossen Stadtrat erarbeitet.

Hermann Schlatter (SVP): Gunstiger, klirzer, ohne Enteignungen -
Velobricke am richtigen Ort vom 27. August 2021

Erheblich erklart am 24.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen zu prifen und in einem Be-
richt aufzuzeigen, wo alternative Ubergange zwischen den Quartieren
Geissberg und Breite mit einer Velobriicke realisiert werden kénnten, die
insbesondere glinstiger als das bisherige Projekt «Duraduct» sind und fiir
welche keine Enteignungen von privatem Land notwendig wéren

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

Begrindung: Nach dem ablehnenden Volksentscheid zum Planungskre-
dit fr die Fussverkehr- und Veloverbindung («Duraduct») zwischen dem
sich wandelnden Muhlental und den Quartieren Breite und Geissberg im
September 2021 hat das Baureferat sowohl beflirwortende wie auch ab-
lehnende Gruppierungen zu einem Austausch eingeladen. Dabei wurde
mehrheitlich versichert, dass keine grundsatzliche Ablehnung gegen eine
Verbindung fur den Fuss- und Veloverkehr zwischen Mihlental sowie den
Quartieren Breite und Geissberg besteht. Vielmehr richtete sich der Wi-
derstand gegen das konkrete Projekt «Duraduct» aufgrund dessen Lage,
Wegfilhrung und Kosten.

Der Bedarf fur direkte und sichere Verbindungen fur den Fuss- und Velo-
verkehr besteht auch nach der Ablehnung des Planungskredits unveran-
dert. Auch aufgrund von Entwicklungen im Muhlental, auf dem Geissberg
und der Breite, wie die Attraktivierung der KSS mit dem geplanten Hallen-
bad-Neubau, wird der Bedarf flr direkte Quartierverbindungen weiter stei-
gen.

Wie in der Stellungnahme zum Postulat festgehalten, erachtet der Stadtrat
angesichts der erfolgten Ablehnung des Planungskredits und der im Vor-
feld bereits vorgenommenen Abklarungen zu Varianten der Linienflihrung
eine vertiefte Prifung von alternativen Standorten fir eine Fuss- und Ve-
lobriicke mit Lift zum aktuellen Zeitpunkt nicht zielfiihrend. Die Aufgabe
zur Entwicklung alternativer Lésungen wird wie folgt angegangen:

e Bei der Entwicklung des «Muhlentals» stehen weitere Schritte sudlich
und nordlich der «Stahlgiesserei» an. Die dazu notwendigen Planun-
gen sollen in den kommenden Jahren stattfinden. Dabei wird auch die
Erschliessung mit allen Verkehrstragern und insbesondere die Fuss-
wegverbindungen ein wichtiges Thema sein.

e Bei den Massnahmen fur den Veloverkehr stehen nach der Ablehnung
des Planungskredits andere Strecken im Fokus, wie u.a. die
Steigstrasse. Angesichts der vielfaltigen Anspriche und enger Platz-
verhaltnisse, insbesondere auf den Strassen rund um die Altstadt, wird
eine direkte Verbindung zwischen «Breite» und «Geissberg» jedoch
weiterhin von Bedeutung sein.
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e Entsprechend soll eine solche Verbindung weiterhin im Richtplan auf-
gefuihrt sein. Dabei sind sowohl die konkrete Lage als auch die Frage,
ob die Losung mit oder ohne Brlicke realisiert werden soll, offen zu las-
sen.

Die Arbeiten fur die kooperative Gebietsplanung Miuhlental sind in der Zwi-
schenzeit weiter vorangeschritten und die Fragestellung einer geeigneten
Fussgénger- und Veloverbindung wurde fir die anstehende Testplanung
aufgenommen. Gemass der Planungsvereinbarung zwischen der Stadt
Schaffhausen und den mitfinanzierenden Grundeigentimerschaften der
Testplanung wird folgende Zielsetzung formuliert: "Anbindungen der bei-
den Quartiere Breite und Geissberg an das Mihlental sowie die Verbin-
dung der beiden Quartiere untereinander fur Fussganger und Veloverkehr
verbessern". Im Programm zur Testplanung wurde das Anliegen weiter
konkretisiert: "Im Rahmen der Testplanung sollen anstelle des abgelehn-
ten Duraducts alternative Losungen zur Verbesserung der Anbindung der
beiden Quartiere Breite und Geissberg an das Mihlental sowie fir die Ver-
bindung der beiden Quartiere untereinander fir den Fuss- und Velover-
kehr untersucht werden. Ein alternativer Standort fur eine Briickenlésung
im hinteren Mihlental kann konzeptionell mitgedacht werden. Allerdings
handelt es sich beim Duraduct um ein sensibles politisches Thema. Die
Thematik soll in der Gebietsentwicklung in einer Weise behandelt werden,
die den nachfolgenden Planungsprozess mdglichst nicht belastet und
keine Abhangigkeiten zur Gebietsentwicklung schafft. Die Weiterbearbei-
tung erfolgt als eigensténdiges Projekt". Die Testplanung ist mit der ge-
meinsamen Begehung des Gebietes mit den drei geladenen interdiszipli-
naren Planungsteams im Dezember 2023 gestartet. Die Schlussveranstal-
tung nach zwei Zwischenbesprechungen findet im Oktober 2024 statt. Die
offentliche Kommunikation der Erkenntnisse ist im ersten Quartal 2025
vorgesehen.

Marco Planas (parteilos): Gastro-Unterstlitzung im Stadthausgeviert
und auf dem Herrenacker vom 3. Marz 2022

Erheblich erklart am 05.07.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird beauftragt zu prifen und Bericht zu er-
statten, wie die Gastronomiebetriebe in den Bereichen Stadthausgeviert
und Herrenacker wahrend den Bauarbeiten, welche eine Aussenbewir-
tung Uber mehrere Monate hinweg ganzlich verunmdglichen, unterstitzt
und/oder entlastet werden kénnen.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrundung: Baustellen kénnen fur Anwohnerinnen und Anwohner, Be-
suchende, Gewerbetreibende und Angestellte ein Argernis sein, gerade in
der dicht gebauten Altstadt, in welcher der 6ffentliche Grund rege genutzt
wird. Deshalb setzt der Stadtrat alles daran, die Auswirkungen der Bau-
stellen so wenig belastend wie moglich zu gestalten.

Gleichwohl gehdren solche Baustellen in der N&he des eigenen Betriebs
fur Gewerbetreibende bzw. Gastronominnen und Gastronomen zum un-
ternehmerischen Risiko. Dieses Risiko kann und soll die Stadt ebenso we-
nig versichern, wie jeder andere Bauherr. Es gibt folglich auch keinen pau-
schalen Entschadigungsanspruch. Ein solcher wéare willkirlich und wiirde



einen heiklen und kostspieligen Prazedenzfall darstellen. Dass eine pau-
schale Entschadigung nicht mdglich ist, hat der Stadtrat bereits bei der
Behandlung des Postulats im Grossen Stadtrat sowie in seiner Antwort auf
die Kleine Anfrage von Grossstadtrat Stephan Schlatter, «Notleidendes
Gewerbe rund um das Stadthausgeviert» (Nr. 19/2022), ausgefuhrt.

Um dem Anliegen des Postulats nachzukommen, hat der Stadtrat deshalb
einerseits auf die bewéahrten Instrumente gesetzt, um die Bauvorhaben so
vertraglich wie moglich abzuwickeln. Dies geschieht durch die Aufrechter-
haltung einer moglichst uneingeschrankten Zuganglichkeit der betroffenen
Betriebe, aber auch durch maoglichst effiziente Baustellenorganisation, so
dass die Bauzeit moglichst kurzgehalten werden kann. Auch setzt der
Stadtrat auf Informationsveranstaltungen fur die Anrainer, regelmassige
schriftliche Informationen tber den Baufortschritt und die néachsten Pha-
sen, Signaletik, eine eigene Webseite fur Projektinformationen oder di-
rekte Kontakte mit den betroffenen Gewerbetreibenden und Anwohnen-
den.

Uberdies hat der Stadtrat zuséatzliche Massnahmen in seinem Einflussbe-
reich ergriffen:

e Im Herbst 2022 hat der Stadtrat allen stadtischen Mitarbeitenden als
Weihnachtsgeschenk Gutscheine im Wert von 60 Franken zukommen
zu lassen, welche ausschliesslich in Geschéaften im Perimeter der
Stadthausgeviert-Baustelle eingeldst werden kdnnen. Die meisten Be-
triebe haben sich dieser Aktion angeschlossen und die Riickmeldungen
von Gewerbetreibenden sowie Mitarbeitenden waren sehr positiv.

¢ Im September 2022 fand das «Baustellenfest» an der Stadthausgasse
statt. Dieses wurde mit diversen Leistungen stadtischer Stellen unter-
stutzt, um so den Gewerbetreibenden die Moglichkeit zu geben, die
Gasse lebendig zu erhalten.

¢ Wo nétig und sinnvoll, wurde einzelnen Betrieben gezielt Hand gebo-
ten, um massgeschneiderte Losungen zu ermdglichen. Insgesamt
wurden im Zusammenhang mit der Stadthausgeviert-Baustelle 18 Ein-
zelanliegen von Gewerbetreibenden registriert und in den meisten
Fallen konnten in direkten Gesprachen individuelle Losungen gefun-
den werden. Die Themen reichten von der Aussenbestuhlung Uber die
Zuganglichkeit, Parkierung und Anlieferung bis hin zu generellen In-
formationsbeddirfnissen.

e Einem Gastronomen aus dem Baustellen-Perimeter wurde eine Loka-
litat an anderer Stelle zur Pacht angeboten, wahrend einem anderen
Betrieb fir den Sommer 2023 eine Flache im 6ffentlichen Raum fur
ein Pop-Up zur Verfiigung gestellt wurde, inkl. Erlass der Kosten fur
die Nutzung des offentlichen Grundes.

e Weiter hat der Stadtrat den Gastronomen am Herrenacker die Gebiih-
ren fur die Boulevardflachen fir den Sommer 2022 erlassen.

e Bereits seit dem Jahr 2020 wird zudem allen Gastronomiebetrieben in
der Stadt Schaffhausen eine Vergrosserung ihrer Boulevardflachen
erlaubt.

Mittlerweile sind die Bauarbeiten auf dem Herrenacker abgeschlossen,
wéahrend die Baustelle Stadthausgeviert noch bis Ende 2024 bestehen
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bleibt. Der Stadtrat hat seine Handlungsmaoglichkeiten fur kreative Unter-
stitzungsmoglichkeiten genutzt und zudem in vielen direkten Gespréachen
individuelle Lésungen fir die Gastronomminnen und Gastronomen und
Gewerbetreibende gesucht. Er wird sich auch kinftig dafir einsetzen, die
Auswirkungen von Baustellen auf Gewerbetreibende, Gastronomiebe-
triebe und Anwohnende so gering wie mdglich zu halten.

Christian Ulmer (SP): Verkehrssicherheit rund um die Schulh&user
verbessern vom 6. Juni 2019

Erheblich erklart am 12.05.2020 / Fristverlangerung vom 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten Massnahmen zu ergreifen, um
die Sicherheit des Langsamverkehrs im Umfeld von Schulhausern und
Kindergarten der Stadt Schaffhausen zu verbessern. Dazu pruft er die Ein-
fihrung bzw. Ausweitung von Begegnungs- und Tempo-30-Zonen rund
um die Schulanlagen. Weiter zeigt der Stadtrat auf, wie die Warnsignali-
sation bei Schulhdusern und Kindergarten deutlich markanter und sicht-
barer gestaltet werden kann. Ausserdem soll das Problem der Elterntaxis
angegangen und Gegenmassnahmen ergriffen werden.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrundung: Der Grosse Stadtrat hat drei Postulate Uberwiesen, mit de-
nen der Stadtrat zur Prifung von Massnahmen fir eine erhéhte Sicherheit
des Fussverkehrs und des Veloverkehrs sowie speziell der Sicherheit des
Fuss- und Veloverkehrs im Umfeld von Schulhdusern und Kindergéarten
beauftragt wurde. (Postulat Krauchi vom 12. November 2019 «Sichere
Fussgéangerwege in der Stadt Schaffhausen»; Postulat Merz vom 15. De-
zember 2020 «Mehr Sicherheit fur den Veloverkehrs»). Der Stadtrat legt
dem Grossen Stadtrat mit dieser Vorlage den Bericht zu diesen drei Pos-
tulaten vor (Bericht des Stadtrats vom 16. Januar 2024).

Nicole Herren (FDP): Transparenz bei der Vergabepraxis von 6ffent-
lichem Grund vom 20. August 2019

Erheblich erklart am 01.09.2020 / Fristverlangerung vom 23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten, dem Grossen Stadtrat einen
Bericht und Antrag betreffend «Transparente Vergabepraxis fir die Benlit-
zung des offentlichen Grundes in der Stadt Schaffhausen und klar defi-
nierter Gebuhrentarif» vorzulegen.

Antrag: Abschreibung des Postulats
Begrindung:

Vergabepraxis

Die Stadtpolizei bearbeitete im vergangenen Jahr insgesamt 390 Gesuche
fur die Benutzung des offentlichen Grundes. Oberste Pramisse hierbei ist
nebst der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben, dass alle Antragstellen-
den fair und rechtsgleich behandelt werden. Die Gesuche fur die Benut-
zung des offentlichen Grundes werden nach klaren Vergaberichtlinien be-
arbeitet («first come, first served»). Die Koordination der Gesuche erfolgt
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Uber eine separate Geschéftskontrolle. Zudem werden Reservationsgesu-
che und Bewilligungen zur Beniitzung des offentlichen Grundes in einen
Outlook-Kalender aufgenommen. So kénnen Doppelbelegungen vermie-
den werden, der Zeitpunkt einer Anfrage/Eingabe ist klar ersichtlich und
flr Interessierte ist jederzeit klar, welcher Platz zur Verfligung steht und
ob dieser genutzt werden kann. Die Schaffhauser Polizei und die stadtin-
ternen Fachstellen kdnnen ebenfalls jederzeit auf den «Veranstaltungska-
lender» zugreifen. Damit kann bei einer allfalligen Kontrolle oder bei Un-
klarheiten betreffend Vorgaben auf die entsprechenden Unterlagen zuge-
griffen werden.

Eine Herausforderung bei der Vergabe des 6dffentlichen Grunds liegt darin,
dass aufgrund der unterschiedlichen und eingeschrankten Platzverhalt-
nisse Veranstaltungen oft nicht parallel am selben Ort oder am selben Tag
bewilligt werden kdnnen. In diesem Fall bietet die Stadtpolizei im Rahmen
ihrer Moglichkeiten ortliche und zeitliche Ausweichvarianten an. Entgegen
den Vorbringen im Postulat kommt es hierbei zu keinen Bevorzugungen
auswartiger Interessenten. Alle Gesuche werden wie bereits geschildert
nach den gleichen Richtlinien und Kriterien bearbeitet. In der Vergangen-
heit gab es diesbeziiglich keinerlei Reklamationen.

Im Mérz 2018 hat der Stadtrat zudem, in Ergénzung zu den bereits beste-
henden Vorgaben, Rahmenbedingungen fur Veranstaltungen im o6ffentli-
chen Raum erlassen. Damit werden folgende Zielsetzungen erreicht: Er-
fullung der vorgegebenen Regelungspflicht geméass Polizeiverordnung,
einheitliche Praxis bei &hnlichen Veranstaltungen, Transparenz gegen-
Uber Gesuchstellenden und Anwohnenden, Vereinbarkeit des Ziels einer
lebendigen Stadt mit dem Schutz der Anwohnenden vor steigender Larm-
belastung, Steigerung der Effizienz durch einheitliche Prozesse, Verbes-
serung der Kommunikation zwischen den Amtsstellen, Veranstaltenden
und Anwohnenden.

Eine weitergehende Normierung der Praxis der Stadtpolizei ist aufgrund
dieser Ausgangslage weder notwendig noch zielfUhrend, da die Anwen-
dung bislang ohne Probleme ablief, Losungen bei Nutzungskonflikten un-
kompliziert méglich sind und eine rechtssichere und willkirfreie Anwen-
dung sichergestellt ist.

Teilrevision Gebuhrentarif

Zwecks Vereinfachung der Regelungen und Férderung der Transparenz
hat der Stadtrat den Gebuhrentarif fur die Benuitzung offentlicher Sachen
(RSS 400.2) - wie im Postulat gefordert - mit Beschluss vom 23. Januar
2024 aktualisiert und prazisiert, wobei grésstenteils die bisher geltenden
Tarife (geméass Gebuhrentarif bzw. gemass Praxis der Stadtpolizei) abge-
bildet wurden. Durch die Einfihrung eines Grundtarifs, welcher fur alle
Nutzungen des offentlichen Grundes gilt, sofern kein (ebenfalls normierter)
Spezialtarif besteht, sind die Berechnungsgrundlagen fir alle gleich und
die bisher vorhandene Gebiuhrenspannbreite ohne Bemessungsrahmen
wurde aufgehoben. Weiter wurden die verschiedenen Arten von Standver-
k&ufen, Standaktionen und permanenten Standverk&ufen klar definiert
und die jeweiligen Gebuhrensétze (Spezialtarife) einzeln geregelt. Dop-
pelnennungen wurden eliminiert und somit die Ubersichtlichkeit verbes-
sert.
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Bei der Uberarbeitung des Gebuhrentarifs wurden zahlreiche
Doppelspurigkeiten mit dem Reglement zum Vollzug der Warenauslagen
auf offentlichem Grund (RSS 400.21) festgestellt. Die Inhalte aus dem
Reglement zum Vollzug der Warenauslagen auf ¢ffentlichem Grund sind
grosstenteils bereits in der Polizeiverordnung, in der Verordnung Uber das
Reklamewesen in der Stadt Schaffhausen und im Gebuhrentarif fur die
Benutzung offentlicher Sachen geregelt. Eine Entflechtung war auch im
Sinne der Transparenzférderung angezeigt. Aus diesem Grund hat der
Stadtrat das Reglement zum Vollzug der Warenauslagen auf 6ffentlichem
Grund in der Stadt Schaffhausen aufgehoben.

Mit der Revision des Gebihrentarifs und der Aufhebung des Reglements
zum Vollzug der Warenauslagen auf 6ffentlichem Grund wurde Transpa-
renz geschaffen und den entsprechenden Forderungen des Postulats so-
mit nachgekommen.

Von der urspringlich beabsichtigten Ausarbeitung eines einheitlichen Er-
lasses, in dem bestehende Reglemente und Verordnungen in einem Do-
kument zusammengefihrt hatten werden sollen, wurde in der Folge abge-
sehen, da die zur Regelung der Nutzung des o6ffentlichen Grundes not-
wendige Gesetzgebung - wie dargelegt - auf die aktuellen Anforderungen
ausgerichtet wurde, offensichtliche Licken geschlossen werden konnten
und ein einheitlicher Erlass somit keinen Mehrwert bringt.

Marco Planas (parteilos): Polizeiposten am Bahnhof
vom 13. November 2018

Erheblich erklart am 03.09.2019 / Fristverlangerungen vom 28.02.2021 /
23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird beauftragt, mit der Schaffhauser Polizei
das Gesprach zu suchen und sich daflir einzusetzen, dass kinftig ein Po-
lizeiposten direkt am Bahnhof Schaffhausen betrieben wird.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrindung: Der Standort fir einen gemeinsamen Polizeiposten der
Schaffhauser Polizei und der Stadtpolizei in der Altstadt muss bekannter-
massen unterschiedliche Kriterien erfillen. Insbesondere soll dieser fur die
Bevolkerung einfach und hindernisfrei erreichbar und zuganglich sein, ge-
nigend Platz fur die Einsatzkrafte der Schaffhauser Polizei und der Stadt-
polizei bieten und vielschichtige Sicherheitskriterien erfiillen. Auch muss
die Polizei ihre Einsatze zu Fuss oder mit Fahrzeugen schnell und einfach
durchfihren kénnen. Aufgrund der erschwerten Zu- und Wegfahrt Uiber die
Bahnhofstrasse sowie der nicht vorhandenen Parkmdglichkeiten in unmit-
telbarer Nahe des Bahnhofs werden wichtige Voraussetzungen fir die
Kundschaft, aber auch fir die Einsatzkréfte an diesem Standort nicht er-
fullt.

Nach sorgfaltiger Prifung der verschiedenen Optionen sind sich sowohl
die politische Ebene (Regierungsrat und Stadtrat) wie auch die Fachper-
sonen (Kommandant der Schaffhauser Polizei, Prasident des Polizeibe-
amtenverbandes und Bereichsleiter Sicherheit und 6ffentlicher Raum) ei-
nig, dass ein geeigneter Standort fir den gemeinsamen Polizeiposten im
Zentrum der Altstadt gefunden werden muss, sich aber der Bahnhof aus
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den vorgenannten Grinden nicht dafir eignet. Aktuell evaluieren das stad-
tische und kantonale Hochbauamt, in enger Zusammenarbeit mit dem Im-
mobilienverantwortlichen der Stadt Schaffhausen, potentiell geeignete
Liegenschaften an unterschiedlichen Standorten in der Altstadt. Damit
werden die Grundlagen geschaffen, damit der Regierungsrat und der
Stadtrat — und gegebenenfalls in der Folge auch das Parlament — einen
Entscheid beziglich geeigneter Liegenschaft fallen kann. Einig sind sich
jedenfalls alle Beteiligten, dass ein Polizeiposten in der Altstadt verwirk-
licht werden wird, der vom Postulenten geforderte Standort am Bahnhof
jedoch ungeeignet ist. Dem im Postulat erwahnten Unsicherheitsgefiihl
von Teilen der Bevolkerung am Bahnhof wird im Ubrigen mit vermehrten
Patrouillen der Schaffhauser Polizei wirksam begegnet.

Marco Planas (parteilos): Sportstadt Schaffhausen
vom 7. Mai 2019

Erheblich erklart am 01.09.2020 / Fristverlangerungen vom 10.05.2022 /
23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten, zu berichten, welche Auswir-
kungen der Wegzug des FC Schaffhausen ins Herblingertal in Bezug auf
die Unterhaltskosten und die Kapazitatsprobleme im Bereich Sportplatze
fur die Stadt Schaffhausen mit sich brachte. Ausserdem wird der Stadtrat
gebeten, zu prifen, ob und wie der FC Schaffhausen aufgrund dieser
neuen Voraussetzungen finanziell untersttitzt werden soll/kann.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrindung: Der Stadtrat hat vor einem Jahr Stellung dazu bezogen und
beantragt, das Postulat abzuschreiben. Die GPK teilte diese Meinung. Der
Grosse Stadtrat hat an der Sitzung vom 24. Mai 2023, anlasslich der Be-
ratung der VdSR «Bericht zu den hangigen Motionen und Postulaten
2022», einer Fristverlangerung bis 31. Dezember 2023 nach einer lange-
ren Diskussion mit 20:6 Stimmen bei 6 Enthaltungen, zugestimmt, ohne
einen konkreten Auftrag zu erteilen.

Die VASR «Jugendsportforderung» wird noch im Grossen Stadtrat beraten
und nimmt jene Anliegen aus dem Postulat Sportstadt auf, die mit der letzt-
jahrigen Stellungnahme nicht abschliessend beantwortet werden konnten,
namentlich die Unterstiitzung der Jugendmannschaften des FC Schaff-
hausen im Rahmen der Miete in der «Berfomance Arena» der FC Schaff-
hausen AG. Das Postulat soll vom Grossen Stadtrat im Rahmen der Be-
handlung der VdSR «Jugendsportférderung» abgeschrieben werden.
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3.11

Matthias Frick (SP): Kantonale Krippensubvention besser verteilen
vom 11. Januar 2022

Erheblich erklart am 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen zu Uberprifen und innert
ndtzlicher Frist darzulegen, wie er die Verordnung «Anhang zum Beitrags-
reglement Tarife» (RSS 680.3 A) so Uberarbeiten kann, dass die starkste
tarifliche Entlastung aufgrund der kantonalen Beitrdge in denjenigen Ein-
kommenskategorien anfallt, in denen sich der Grossteil der Schaffhauser
Bevdlkerung befindet.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrindung: Mit der VASR «Betreuungsgutscheine», die am 16. Januar
2024 an den Grossen Stadtrat Uberwiesen wurde, wird die Abschreibung
des Postulats beantragt. Die Frist soll daher verlangert und tGber das Pos-
tulat mit der Vorlage entschieden werden.

Marco Planas (parteilos): Badi fur alle
vom 22. Februar 2022

Erheblich erklart am 20.12.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird beauftragt zu prifen und Bericht zu er-
statten, mit welchen Massnahmen die Eintrittspreise in die stadtischen
(Frei)Bader fur Stadtschaffhauser Kinder und Jugendliche gesenkt werden
kénnen.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrundung: Die Eintrittspreise fiir die beiden stadtischen Badeanstalten
sind sehr moderat und absolut vergleichbar mit den Preisen anderer Frei-
bader in der jeweiligen Grdsse. Auch im Vergleich zu anderen Freizeitein-
richtungen erhalten die Besucherinnen und Besucher der KSS sowohl
zeitlich also auch umfangmassig enorm viele Leistungen (weitergehende
Ausfiihrungen dazu im beiliegenden Bericht). Desahlb kommt der Stadtrat
zum Schluss, dass der finanzielle und administrative Aufwand einer wei-
teren Senkung der Eintrittspreise in keinem Verhaltnis zum Mehrwert fir
die Bevolkerung steht.

Fur 4 respektive 8 Franken kann man einen ganzen Tag in der KSS blei-
ben und bekommt Garderoben, Toiletten, Abfallkiibel, im Hallenbad ins-
gesamt 3 Becken, Sprungbrett und eine 50m lange Rutschbahn, im Frei-
bad 5 Becken, einen Strémungskanal, Rutschbahnen, Sprungbretter,
Spielbereiche, Sandhaufen, Grillstellen inkl. Gratisholz, Beachvolleyball-
felder, Tischtennistische und Uberall ist das Wasser auf 23-32 Grad tem-
periert. Die Anlage wird unterhalten und Uberwacht von Mitarbeitenden,
die ausgebildet und weitergebildet werden und sich stets um das Wohl der
Gaste bemuihen.

Wie im Begleitbericht ausgefiihrt, bestehen bereits verschiedene Mdglich-
keiten zur Verginstigung des Eintrittspreises fur Familien mit niedrigem
Einkommen.
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Abschliessend diirfen die Auswirkungen von Preissenkungen auf andere
Freizeitanbieter in der Stadt nicht ausser Acht gelassen werden: Diese er-
halten keine (oder zumindest weniger) Unterstitzung durch die 6ffentliche
Hand; z.B. Aranea. Momentan ist die KSS auch bei diesen Anbietern an-
erkannt, es besteht ein sehr guter Austausch und immer wieder sogar Ko-
operationen. Dieses Verhéltnis sollte nicht mit «<Kampfpreisen» bzw. ei-
nem fir die KSS resultierenden, unnétigen Wettbewerbsvorteil aufs Spiel
gesetzt werden.

Der Stadtrat ist der Ansicht, dass die Kosten fur eine Preisreduktion fir
Kinder- und Jugendliche der Stadt Schaffhausen unverhéaltnismassig sind.
Zudem sind die aktuellen Eintrittspreise bereits stark subventioniert und
es bestehen bereits diverse Mdglichkeiten zum Bezug von vergunstigten
Eintritte.

Ibrahim Tas (FDP): Blindenleitsystem
vom 17. September 2019

Erheblich erklart am 12.05.2020 / Fristverlangerung vom 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten aufzuzeigen, wie die Umsetzung
der Behindertenrechtskonvention (BRK) und die des Behindertengleich-
stellungsgesetzes in Bezug auf Menschen mit Blindheit oder Sehbehinde-
rung in Schaffhausen umgesetzt werden kann (z.B. Leitsystem im Stadt-
zentrum ab dem Bahnhof, in 6ffentlichen Gebauden, an Bushaltestellen,
an Lichtsignalanlagen, im gesamten o6ffentlichen Verkehrsraum).

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrindung: Im Zuge von Sanierungen werden allfallige Méangel sowohl
im Strassenraum als auch bei Gebauden gemass den Normen behoben
und allenfalls notwendige bauliche Anpassungen vorgenommen. Die Nor-
men zur Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes fliessen in
die Projektierung mit ein.

Taktil-visuelle Markierungen wurden in jingerer Vergangenheit bei den
Bushaltestellen und neu bei Fussgéngerstreifen angebracht («Aufmerk-
samkeitsfeld»). Gestitzt auf das Konzept «Aufwertung Fussgéngerstrei-
fen Stadt Schaffhausen» werden seit 2019 vermehrt Aufmerksamkeitsfel-
der markiert. Sie werden dort eingesetzt, wo das Auffinden eines Fuss-
gangerstreifens aufgrund zahlreicher Absenkungen schwierig oder wenn
die genaue Lage unklar ist, weil sich der Fussgéngerstreifen in einem lan-
geren, abgesenkten Abschnitt befindet. Ein weiterer Anwendungsfall
ergibt sich bei Fussgangerstreifen mit schiefwinkliger Lage zum Fahrbahn-
rand, wo sehbeeintrdchtige Menschen in falscher Richtung queren wiir-
den.

Im Rahmen von Neubauten, Strassensanierungen oder der Umsetzung
des Konzepts «Aufwertung Fussgangerstreifen Stadt Schaffhausen» wur-
den in den Jahren 2019 bis 2021 an 37 Fussgangerstreifen taktile Auf-
merksamkeitsfelder ein- oder beidseitig markiert. Im gleichen Zeitraum
wurden bei 30 Bushaltestellen die Einstiegsmarkierungen erstellt. In den
Jahren 2022 und 2023 wurden an funf weiteren Fussgangerstreifen taktile
Aufmerksamkeitsfelder ein- oder beidseitig markiert. Weiter wurde beim
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Knoten Emmersberg-/Fulachstrasse eine Leitlinie vom Fussgangerstrei-
fen zum LSA-Dricker markiert, weil dieser schwer auffindbar war.

Im 2022 hat Tiefbau Schaffhausen an den meisten Bushaltestellen auf
Stadtgebiet rund 150 taktile Einstiegsfelder (Aufmerksamkeitsfelder) mar-
kiert. Die genaue Festlegung der jeweiligen Markierung erfolgte in Abspra-
che mit den vbsh. Bei einigen wenigen Haltestellen sind noch vertiefte Ab-
klarungen zur genauen Positionierung der Markierung oder zu baulichen
Massnahmen im Gang und die Markierungen werden dort spéter noch er-
ganzt.

Die Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes ist auch bei den
stadtischen Hochbauten ein wichtiges Thema. Wahrend bei Neubauten
die diesbeziglichen Normen in der Regel gut umgesetzt werden kénnen,
stellen die vielen historischen Liegenschaften eine Herausforderung dar.
Hier wird im Austausch mit der Beratungsstelle Prolnfirmis nach der je-
weils besten Lésung gesucht. In Bezug auf Menschen mit Sehbehinde-
rung wird vor allem mit Kontrasten in den Baumaterialen gearbeitet, so
dass Trittkanten oder Handlaufe gut erkennbar sind. Auch bei der Be-
schriftung wird auf starke Kontraste gesetzt. Auf Leitlinien in Geb&auden
wird verzichtet, da selten ein einheitliches Ziel fiir alle Besuchenden defi-
niert werden kann. In wichtigen Einrichtungen wie dem neuen Stadthaus,
dem Museum oder dem Theater befinden sich der Empfang resp. die
Kasse in Eingangsnahe. Das Personal kann so einfach auf Menschen mit
Sehbehinderung zugehen und sie an den gewilnschten Ort begleiten.

Die Gewahrleistung einer sicheren und normengerechten offentliche Inf-
rastruktur - auch in Bezug auf die Hindernisfreiheit - ist und bleibt eine
Daueraufgabe, die sowohl vom Hochbauamt als auch von Tiefbau Schaff-
hausen wahrgenommen wird.

Raphael Krauchi (GLP): Sichere Fusswege in der Stadt
Schaffhausen vom 12. November 2019

Erheblich erklart am 18.08.2020 / Fristverlangerung vom 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten, dem Grossen Stadtrat Bericht
und Antrag vorzulegen, wie die Sicherheit der Fussganger im Strassen-
verkehr in der Stadt Schaffhausen verbessert werden kann.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrundung: Der Grosse Stadtrat hat drei Postulate Uberwiesen, mit de-
nen der Stadtrat zur Prifung von Massnahmen fiir eine erhéhte Sicherheit
des Fussverkehrs und des Veloverkehrs sowie speziell der Sicherheit des
Fuss- und Veloverkehrs im Umfeld von Schulhdusern und Kindergarten
beauftragt wurde. (Postulat Ulmer vom 3. Juni 2019 «Verkehrssicherheit
rund um die Schulhauser verbessern»; Postulat Krauchi vom 12. Novem-
ber 2019 «Sichere Fussgangerwege in der Stadt Schaffhausen»; Postulat
Merz vom 15. Dezember 2020 «Mehr Sicherheit fur den Veloverkehr»).
Der Stadtrat legt dem Grossen Stadtrat mit dieser Vorlage den Bericht zu
diesen drei Postulaten vor (Bericht des Stadtrats vom 16. Januar 2024).
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3.14 Hermann Schlatter (SVP): Vollstandige Asphaltierung Radweg
Hemmental vom 12. Mai 2020

Erheblich erklart am 08.12.2020 / Fristverlangerung 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen, eine alternative Linienfih-
rung fur den nicht asphaltierten Teil des Abschnitts des Radwegs Hem-
mental - Schaffhausen zu suchen sowie die Umlegung und den Bau mit
einem Asphaltbelag, innert angemessener Zeit nach Erheblicherklarung
durch den Grossen Stadtrat, an die Hand zu nehmen.

Antrag: Abschreibung des Postulats

Begrindung: Der Regierungsrat hat die Teilrevision des Strassengeset-
zes ruckwirkend auf den 1. Januar 2022 in Kraft gesetzt. Die Referen-
dumsfrist ist unbenutzt abgelaufen. Mit der Gesetzesrevision wurden Bau,
Betrieb und Unterhalt der Kantons- und Gemeindestrassen optimiert und
vereinfacht. Neu werden bei den Kantonsstrassen innerorts sowie bei den
kantonalen Radrouten ausserorts die Zustandigkeit und Finanzierung des
Betriebs, Unterhalts und Baus im Grundsatz dem Kanton zugewiesen. So-
mit liegt der Veloweg Hemmental seit dem 1. Januar 2022 in der Zustan-
digkeit des Kantons Schaffhausen.

Die Stadt Schaffhausen unterstiitzt im Rahmen ihre Méglichkeiten die im-
mer wiederkehrende Forderung lokaler Akteure zur Asphaltierung des Ve-
loweges in Hemmental aus Komfort- und z.T. auch aus Sicherheitsgrin-
den. Aus Griinden des Umweltschutzes wurde im Rahmen der Erstellung
2013, im Sinne eines Kompromisses, bewusst ein Abschnitt von 70 Metern
nicht asphaltiert. Zurzeit werden auf Basis der revidierten nationalen Ge-
wasserschutzgesetzgebung die Gewasserrdume neu ausgeschieden, um
diese grundeigentiimerverbindlich festsetzen zu kénnen. Aufgrund der Ab-
hangigkeit des nicht asphaltierten Veloweges zur definitiven Ausschei-
dung des Gewasserraumes des Hemmentaler Bachs ist diese Genehmi-
gung abzuwarten. Nach erfolgter Genehmigung der Gewasserraume soll
der Antrag und die Mdglichkeit einer Asphaltierung des noch fehlenden
Veloweges - unter Berlicksichtigung der Belange des Umwelt- und des
Gewasserschutzes - durch den Kanton geprift werden. Die Stadt hat das
oben genannte Anliegen bereits schriftlich bei der Ubergabe an den Kan-
ton vorgebracht und beabsichtigt, sich auch in zukinftigen Vernehmlas-
sungen oder Stellungnahmen aktiv fir die Umsetzung einzusetzen.

3.15 René Schmidt (GLP): GEAK Ausweise fur stadtische Liegen-
schaften vom 2. Juni 2020

Erheblich erklart am 08.12.2020 / Fristverlangerung von 23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten, die Energieeffizienz der stadti-
schen Liegenschaften zu tberprifen und abzuklaren, ob mit dem Geb&u-
deausweis der Kantone kurz GEAK Plus insbesondere fir die stadtischen
Liegenschaften im Finanzvermdgen ein umfassendes System zur Beurtei-
lung und Verbesserung der Energieeffizienz und der Unterhaltsplanung
einzufiihren sei.

Antrag: Abschreibung des Postulats
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Begrundung: Fur die Prifung der Energieeffizienz von bestehenden Ge-
bauden wird beim Hochbauamt die Software EnerCoach verwendet. Ener-
Coach errechnet mit Angaben zu Energiebezugsflache, Energietrager,
Gebaudeform, Heizgradtagen und Gesamtverbrauch jeweils jahrlich die
Energieeffizienz eines Gebaudes und weist diese transparent tber eine
Energieetikette aus. Anhand dieser Liste und unter Bertcksichtigung der
vorgesehen baulichen Massnahmen an den Gebauden werden Projekte
erarbeitet, welche sowohl energetische Sanierungen als auch Nutzungs-
anpassungen vorsehen.

Der Nutzen von GEAK-PIlus fir die stadtischen Gebaude hat sich aufgrund
von verschiedenen gesetzlichen Anpassungen deutlich reduziert.

e Mit der revidierten Energiehaushaltsverordnung vom 1. April 2021
wurde in Art. 16 festgeschrieben, dass bei tiefgreifenden Sanierungen
die Geb&ude nach bestimmten Baustandards zu zertifizieren sind. In
dieser Auflistung sind die GEAK-Sanierungen nicht enthalten. Das be-
deutet, dass die energetischen Aspekte jeweils umfangreicher zu bear-
beiten sind, als das bei einem GEAK der Fall ist.

¢ Mit der Klimaverordnung der Stadt Schaffhausen wurde definiert, dass
die Emissionen fiir stadteigenen Liegenschaften bis zum Jahr 2035 auf
Netto-Null reduziert werden sollen. Das bedeutet ebenfalls, dass bei
den anstehenden Sanierungen stadteigener Liegenschaften weiterge-
hende Massnahmen notwendig sind, als sie bei GEAK-Sanierungen
gefordert werden.

Damit ist bei energetischen Sanierungen stadtischer Liegenschaften kein
GEAK-Plus mehr notwendig. Hinzu kommt, dass bei Sanierungen nicht
nur energetische Massnahmen bericksichtigt werden. Sollen auch Nut-
zungsanpassungen am Gebaude vorgenommen werden, ist der GEAK-
Plus als Grundlage fur die Ermittlung der Sanierungskosten nicht ausrei-
chend.

Der Nutzen von GEAK-Plus ist fir stadteigene Gebaude somit nicht mehr
gegeben. Fir Private kann es weiterhin eine gute Moéglichkeit sein, das
Gebaude zu beurteilen, energetische Massnahmen abzuleiten sowie de-
ren Kosten und Nutzen abzuschatzen.

Matthias Frick (SP): Steigerung der Kapazitat fir den ruhenden
Veloverkehr vom 18. August 2020

Erheblich erklart am 15.12.2020 / Fristverlangerung vom 10.05.2022

Postulatstext: Der Stadtrat wird eingeladen zu Uberprifen, an welchen
mindestens drei zusétzlichen Standorten in der Altstadt von Schaffhausen
grosszigige und Uberdachte Veloabstellplatze errichtet werden kénnen.
Zur Grundausstattung sollen auch fest montierte Luftpumpen gehdren.
Falls es an den strategisch gut gelegenen potenziellen Orten nicht anders
maglich ist, soll explizit auch die Aufhebung oberirdischer Autoparkplatze
ins Auge gefasst werden.

Antrag: Abschreibung des Postulats
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Begrundung: Zur Schaffung zusatzlicher Abstellplatze wurden in einem
ersten Schritt der Bedarf und mdgliche Standorte fur zusatzliche Velo-
Parkplatze gepruft. Die Evaluation der Standorte erfolgte durch die Fach-
stelle Langsamverkehr von Tiefbau Schaffhausen, zusammen mit der
Stadtpolizei, Stadtplanung und Denkmalpflege. Als Grundsatz wurde da-
bei festgelegt, dass Auto-Parkplatze nur dann um genutzt werden sollen,
wenn es keine andere Losung gibt.

Anschliessend wurden Standards fir die zu errichtenden Veloabstellplatze
festgelegt. Vorgesehen ist dabei die Erstellung von ungedeckten und ge-
deckten Parkierungsanlagen, teilweise ausgertstet mit weiterer Infrastruk-
tur, wie z.B. Luftpumpen, Ladestationen und - wo sinnvoll - auch Solaran-
lagen. Grundsatzlich soll an allen Standorten der Rahmen der Fahrrader
am gewahlten Parkierungssystem angeschlossen werden kénnen. Dies
insbesondere deshalb, weil heute zunehmend teurere Velos genutzt wer-
den.

Die Schaffung von Veloabstellplatzen wird nach den folgenden Ansétzen
und Prioritaten realisiert:

Aufwertung bestehender Standorte ungedeckter Velo-Parkplatze
Zusatzliche ungedeckte Velo-Parkplatze

Zusatzliche gedeckte Velo-Parkplatze

Standorte, die sich im Perimeter von laufenden Projekten befinden,
werden separat geplant und umgesetzt

PO

Zum Stand der Umsetzung:
Aufwertung bestehender Standorte ungedeckter Velo-Parkplatze

Die Veloparkplatze werden mit Stéandern ausgertstet, die das Anschlies-
sen der Velos ermdglicht und die Anzahl Parkplatze auf der gegebenen
Flache erhoht:

Eine solche Aufwertung mit Velostandern mit Hoch-Tiefparkierung wurde
an den folgenden Standorten realisiert:

e Oberstadt: 26 Parkplatze
e Moserstrasse bei Moosente: 12 Parkplatze
e Bogenstrasse: 40 Parkplatze

Neue Standorte fur zusatzliche ungedeckte Velo-Parkplatze

An den folgenden Standorten wurden in den vergangenen Monaten neue
ungedeckte Velo-PP mit Anlehnbligel oder mit Hoch-Tief-Parkierung er-
stellt:

Neustadt: 16 Parkplatze

Ecke Neustadt / Rheinstrasse: rund 20 Parkplatze
Klosterbogen: 48 Parkplatze

Schitzengraben: 16 Parkplatze

Kirchhofplatz / St. Johann: 14 Parkplatze
Goldsteinstrasse: 20 Parkplatze

19



3.17

Weitere Standorte werden in Abh&ngigkeit des Bedarfs erganzt. Dabei
werden die Standorte nach den eingangs erlauterten Grundsatzen festge-
legt.

Zusatzliche gedeckte Velo-Parkplatze

Geeignete Standorte fur gedeckte Parkplatze finden sich eher am Rand
der Altstadt. In einem ersten Schritt wird ein Teil der Parkplatze an der
Ecke Neustadt / Rheinstrasse Uberdacht.

Weiter ist eine Uberdachung von Velo-Parkplatzen an der Bachstrasse,
auf der Seite des Bachschulhauses mdglich. Dabei geht es um einen Teil
der dort vorhandenen 144 Parkplatze. Aufgrund von Abhangigkeiten mit
den Planungen fir die Bachstrasse ist die Umsetzung aber noch offen.

Wenn sich die neue Uberdachung an der Ecke Neustadt / Rheinstrasse
bewéhrt, wird diese auch fir die Aufwertung bestehender gedeckter Velo-
Parkplatze eingesetzt werden, z.B. an der Moserstrasse.

Eine mdgliche weitere Ergdnzung besteht vor der Stadtbibliothek. Die
dadurch tangierten Auto-Parkplatze werden auch aus Sicherheitsgriinden
kritisch beurteilt. Der Stadtrat hat sich jedoch entschieden, diesen Standort
zurlickzustellen und zuerst die Nutzung und den Bedarf an den anderen
Standorten verfolgen.

Standorte, die sich im Perimeter von laufenden Projekten befinden

Bei verschiedenen Projekten in der Altstadt besteht Bedarf und auch ein
Potenzial fir Veloabstellanlagen. Diese Bearbeitung erfolgt in den jeweili-
gen Projekten, damit die Standorte abgestimmt werden kdnnen auf andere
Nutzungen und Anforderungen. Aktuelle Projekte sind das Kamm-
garnareal, das Projekt Altstadt Sid (mit dem Perimeter Baumgarten-
strasse / Klosterstrasse / Rheinstrasse) und der Walther-Bringolf-Platz
inkl. Krummgasse.

Fazit

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Veloparkierung in
der Altstadt bzw. am Rand der Altstadt ein wichtiges Angebot ist - sowohl
fur die Forderung des Veloverkehrs als auch fir die Innenstadtentwick-
lung. Anhand der vorangehenden Erlauterungen wird aufgezeigt, mit wel-
chen Zielen und Grundsatzen Veloparkplatze in der Altstadt geschaffen
werden. Ebenso wird aufgezeigt, wo welche zusétzlichen Veloparkplatze
seit der Uberweisung des Postulats geschaffen wurden und dass weitere
im Rahmen von laufenden Projekten vorgesehen sind.

Georg Merz (Griine): Mehr Sicherheit fir den Veloverkehr
vom 15. Dezember 2020

Erheblich erklart am 21.09.2021 / Fristverlangerung 23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Sicherheit fur
den Veloverkehr verbessert werden kann.

Antrag: Abschreibung des Postulats
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Begrundung: Der Grosse Stadtrat hat drei Postulate Uberwiesen, mit de-
nen der Stadtrat zur Prifung von Massnahmen fir eine erhéhte Sicherheit
des Fussverkehrs und des Veloverkehrs sowie speziell der Sicherheit des
Fuss- und Veloverkehrs im Umfeld von Schulh&usern und Kindergéarten
beauftragt wurde. (Postulat Ulmer vom 3. Juni 2019 «Verkehrssicherheit
rund um die Schulhduser verbessern»; Postulat Krauchi vom 12. Novem-
ber 2019 «Sichere Fussgangerwege in der Stadt Schaffhausen»; Postulat
Merz vom 15. Dezember 2020 «Mehr Sicherheit fur den Veloverkehr»).
Der Stadtrat legt dem Grossen Stadtrat mit dieser Vorlage den Bericht zu
diesen drei Postulaten vor (Bericht des Stadtrats vom 16. Januar 2024).

Daniela Furter (Grine): Grinstadt Schaffhausen ohne Gift
vom 11. Mai 2021

Erheblich erklart am 30.11.20211 / Fristverlangerung vom 23.05.2023

Postulatstext: Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Stadt Schaff-
hausen vollstandig ohne synthetische Pestizide und chlorhaltige Reini-
gungsmittel arbeiten kann.

Antrag: Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Begrundung: Die Abschreibung dieses Postulats wurde Uber die Vorlage
«Verzicht auf chemisch-synthetische Pflanzenschutzmittel» vom 12. Sep-
tember 2023 beantragt.
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Gestutzt auf die vorstehenden Ausfuhrungen stellen wir Ihnen die folgenden

Antrage:

1.

Der Grosse Stadtrat nimmt Kenntnis von der Vorlage des Stadtrats vom
13. Februar 2024.

Weiter zu behandeln sind die Motionen:

Motion Matthias Frick (SP): Ausbau der Volksrechte «Volkspostulat»
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Motion Urs Tanner (parteilos): Burgerrat abschaffen - Einblrgerungs-
verfahren verschlanken

Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Weiter zu behandeln sind die Postulate:

Diego Faccani (FDP): Ist die heutige Struktur der stadtischen Werke
noch zweckdienlich?

Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Georg Merz (Griine): Ausstieg aus der fossilen Gasversorgung
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

Michael Mundt (SVP): Schaffhausen naher an den Rhein - das Parla-
ment mitreden lassen

Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Hermann Schlatter (SVP): Glnstiger, kirzer, ohne Enteignungen - Ve-
lobriicke am richtigen Ort

Fristverlangerung bis 31. Dezember 2025

Marco Planas (parteilos): Sportstadt Schaffhausen

Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Matthias Frick (SP): Kantonale Krippensubvention besser verteilen
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Daniela Furter (Griuine): Grunstadt Schaffhausen ohne Gift
Fristverlangerung bis 31. Dezember 2024

Die folgenden Postulate werden abgeschrieben:

Marco Planas (parteilos): Gastro-Unterstiitzung im Stadthausgeviert
und auf dem Herrenacker

Christian Ulmer (SP): Verkehrssicherheit rund um die Schulhéuser ver-
bessern

Nicole Herren (FDP): Transparenz bei der Vergabepraxis von offentli-
chem Grund

Marco Planas (parteilos): Polizeiposten am Bahnhof

Marco Planas (parteilos): Badi fur alle

Ibrahim Tas (FDP): Blindenleitsystem

Raphael Krauchi (GLP): Sichere Fusswege in der Stadt Schaffhau-sen
Hermann Schlatter (SVP): Vollstandige Asphaltierung Radweg Hem-
mental

René Schmidt (GLP): GEAK Ausweise flr stadtische Liegenschaften
Matthias Frick (SP): Steigerung der Kapazitat fir den ruhenden Velo-
verkehr

Georg Merz (Grune): Mehr Sicherheit fur den Veloverkehr
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Freundliche Grisse
IM NAMEN DES STADTRATS

Peter Neukomm
Stadtprasident

o

Marijo Caleta
Stadtschreiber i.V.

Anhéange:

- Bericht des Stadtrats vom 16. Januar 2024 zu den Postulaten Nr. 14/2019,

25/2019 und 27/2020
- Bericht des Stadtrats vom 13. Februar 2024 zum Postulat 4/2022

- Liste der pendenten Vorstésse (Motionen/Postulate)
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STADTRAT

Stadthaus

Postfach 1000

8200 Schaffhausen

T+ 41526325111
www.stadt-schaffhausen.ch

Bericht des Stadtrats vom 16. Januar 2024 zu den Postulaten

e Christian Ulmer «Verkehrssicherheit rund um die Schulhduser»
(14/2019)

e Raphael Krauchi «Sichere Fussgangerwege in der Stadt Schaffhau-
sen» (25/2019)

e Georg Merz «<Mehr Sicherheit fir den Veloverkehr» (27/2020)

als Beilage zur Vorlage des Stadtrats «Hangige Postulate und Motionen»
vom 13. Februar 2024

1. Ausgangslage: Drei Postulate fir mehr Sicherheit

In den Jahren 2020 und 2021 hat der Grosse Stadtrat drei Postulate
Uberwiesen, die &hnliche Ziele verfolgen. Der Stadtrat legt dem Grossen
Stadtrat vorliegend den Bericht zu diesen drei Postulaten vor und nimmt
in einer Gesamtsicht zu den Anliegen Stellung.

Dieser «Blick in die Werkstatt» zeigt das Vorgehen zur Bearbeitung der
Anliegen der Postulate auf. Die einzelnen Massnahmen werden den zu-
standien Gremien jeweils geméass Kompetenzordnung zum Entscheid
vorgelegt. Der vorliegende Bericht konzentriert sich thematisch auf die
mit den Postulaten aufgeworfenen Fragen.

1.1 Postulat von Christian Ulmer «Verkehrssicherheit rund um die
Schulhduser verbessern» (14/2019)

Der Stadtrat wird gebeten Massnahmen zu ergreifen, um die Sicherheit
des Langsamverkehrs im Umfeld von Schulhdausern und Kindergarten
der Stadt Schaffhausen zu verbessern. Dazu priift er die Einflihrung bzw.
Ausweitung von Begegnungs- und Tempo-30-Zonen rund um die Schul-
anlagen. Weiter zeigt der Stadtrat auf, wie die Warnsignalisation bei
Schulhdusern und Kindergarten deutlich markanter und sichtbarer ge-
staltet werden kann. Ausserdem soll das Problem der Elterntaxis ange-
gangen und Gegenmassnahmen ergriffen werden.

Das Postulat wurde vom Grossen Stadtrat mit 25 : 7 Stimmen, bei 2 Ent-
haltungen, als erheblich erklart.
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Postulat Raphael Krauchi «Sichere Fussgéngerwege in der Stadt
Schaffhausen» (25/2019)

Der Stadtrat wird gebeten, dem Grossen Stadtrat Bericht und Antrag vor-
zulegen, wie die Sicherheit der Fussganger im Strassenverkehr in der
Stadt Schaffhausen verbessert werden kann.

Das Postulat wurde vom Grossen Stadtrat mit 29 : 2 Stimmen, bei 3 Ent-
haltungen, als erheblich erklart.

Postulat Georg Merz «Verbesserung der Sicherheit fir den Velover-
kehr» (27/2020)

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Sicherheit fir den Velover-
kehr verbessert werden kann.

In der Debatte im Rat wurde beantragt, die urspriingliche Formulierung
«... die Sicherheit fur den Veloverkehr...» auf den Fussverkehr auszu-
weiten.

Das Postulat wurde mit dieser Ergédnzung vom Grossen Stadtrat mit 21 :
14 Stimmen als erheblich erklart.

Ziele der drei Postulate

Die drei Ubermittelten Postulate enthalten Ziele und Anliegen zur Ver-
kehrssicherheit, die teilweise ahnlich oder sogar deckungsgleich sind
und somit mit denselben Massnahmen erreicht werden kénnen.

In den nachfolgenden Abschnitten wird erlautert, wie die formulierten
Ziele und die entsprechenden Massnahmen aufgegriffen und umgesetzt
werden, um eine kontinuierliche Verbesserung der Verkehrssicherheit
auf Strassen und Wegen zu gewahrleisten.
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2.2

Grundlagen

Die Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in der
Stadt Schaffhausen orientieren sich an Ubergeordneten Zielsetzungen.
Wichtige Grundlagen mit Bezug zu den drei Postulaten werden nachfol-
gend zusammengefasst.

Legislaturschwerpunkt 2 «Zukunftsgerichtete raumliche Entwick-
lung»

Der Stadtrat hat in seinen Legislaturschwerpunkten das Ziel einer stadt-
vertraglichen Mobilitat wie folgt festgehalten: «Das Verkehrssystem ist
effizient, sicher und umweltfreundlich und die Strassenraume werden at-
traktiv gestaltet.» Ergadnzend zum Grundsatz wurden u.a. folgende
Schwerpunkte mit Bezug zu den vorliegenden Postulaten definiert:

¢ Verabschiedung und Umsetzung des Gesamtverkehrskonzepts

e Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur (z.B. Bahnhofstrasse, Adlerun-
terfihrung, Altstadt Sid)

e Ausbau von Velonetz (z.B. Herblingertal, Konzept Velorouten) und
Veloparkierung
Erhéhung der Verkehrssicherheit und Reduktion des Strassenlarms

o Revision der Parkplatzverordnung

e Planung der flankierenden Massnahmen Fasentaub I

Die Ziele des Stadtrats zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zum
Ausbau des Velonetzes decken sich mit den Anliegen der Postulate.

Gesamtverkehrskonzept 2020

Ein gut funktionierendes Verkehrssystem ist wesentlich fiir eine hohe Le-
bensqualitat und wirtschaftliche Aktivitaten in der Stadt Schaffhausen.
Heute gestaltet sich die stadtische Mobilitat weitestgehend reibungslos.
Mit der prognostizierten Entwicklung von Bevoélkerung und Arbeitsplat-
zen gemass des stadtischen Richtplans Siedlung wird diese jedoch mit-
telfristig ohne entsprechende Massnahmen beeintrachtigt. Darum hat
der Stadtrat das Gesamtverkehrskonzept (GVK) 2005/08 aktualisiert und
damit wichtige Weichen fur eine nachhaltige Entwicklung der Mobilitat
gestellt.

Das stadtische Verkehrssystem soll gemass den Zielen einer nachhalti-
gen Entwicklung alle Bevdlkerungsgruppen, die Wirtschaft und Besu-
chende bericksichtigen und gleichzeitig die Umwelt, das Klima und die
Finanzen schonen.

Ausgehend von einer Analyse der heutigen Situation und aktueller
Trends werden im GVK 2020 sechs ubergeordnete Ziele und Teilstrate-
gien fur die einzelnen Verkehrstrager festgehalten. Sie dienen der Her-
leitung von Massnahmenvorschléagen sowie als richtungsweisende Vor-
gabe fur zukinftige Projekte. Das GVK 2020 umreisst neun Handlungs-
schwerpunkte mit Aktivitaten und Massnahmen in besonders relevanten
raumlichen oder thematischen Gebieten.
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Die Beurteilung der heutigen Verkehrssituation zeigt, dass die Erschlies-
sung mit dem offentlichen Verkehr, dem motorisierten Individualverkehr
und dem Fussverkehr mit wenigen Ausnahmen gut ist. Das Velonetz wird
als lickenhaft und haufig unattraktiv beurteilt. Diese Beurteilung stiitzt
sich sowohl auf fachliche Erhebungen als auch auf die Einschatzung von
lokalen Wissenstragern aus Bevdlkerung, Wirtschaft und Verbanden.

Gemass statistischer Auswertung von Tiefbau Schaffhausen gibt es in
der Stadt Schaffhausen aktuell zwei Unfallschwerpunkte ausserhalb des
Nationalstrassennetzes (Kreisel Schutzenhaus auf der Breite und Ernst-
Hombergerstrasse). Die Unfallzahlen geben keine Auskunft dartiber, wie
subjektive Sicherheitsaspekte die Verkehrsmittelwahl beeinflussen.

Ziele

Sechs Ziele fir die Verkehrsentwicklung sollen als Wegweiser dienen,
um den eruierten Herausforderungen zu begegnen. Zwei davon sind di-
rekt relevant fir die drei Uberwiesenen Postulate.

e Wachstum mit flacheneffizienten Verkehrsmitteln bewéltigen
e Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden fordern

Um die Funktionsféahigkeit und Stabilitat des Verkehrssystems auch un-
ter Beriicksichtigung des angenommenen Bevolkerungswachstums ge-
mass des stadtischen Richtplans Siedlung zu gewahrleisten, missen
MIV-Fahrten auf flacheneffizientere Verkehrsmittel verlagert werden, die
mehr Transportkapazitat pro Flacheneinheit bieten.

Die Verkehrssicherheit gilt es insbesondere bei einer Zunahme des star-
ker gefahrdeten Fuss- und Veloverkehrs (FVV) zu erhalten. Auch die
subjektive Wahrnehmung der Sicherheit ist zu verbessern, denn nur so
lasst sich der Anteil des FVV erhohen. Das Ziel ist eine Verkehrskultur,
die von gegenseitiger Riicksichtnahme gepragt ist und in der das part-
nerschaftliche Verhalten durch entsprechende Infrastrukturen unterstiitzt
wird.

Fussverkehr

Die Analyse im GVK 2020 zeigt deutlich auf, dass Fusswege und -ver-
bindungen ausreichend vorhanden sind. Darlber hinaus sind zahlreiche
Stiege vorhanden, welche es ermdglichen, kurze Wege fur Zufussge-
hende bereit zu stellen. Es gibt keine Hinweise auf ein erhdhtes Unfall-
geschehen. Dennoch gibt es in der mittelbaren Zukunft Herausforderung
fur die Stadt Schaffhausen. Dazu gehdren folgende Punkte:

Trennwirkung des Altstadtrings

Konflikte mit MIV

Velo und Guterverkehr in der Fussgéngerzone der Altstadt
Eingeschrankte Nutzung der Stiege fir verschiedene Nutzungsgrup-
pen

Zudem orientiert sich die Stadt Schaffhausen bei der Entwicklung und
Planung des Fussverkehrs an folgenden strategischen Stossrichtungen:
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Zuganglich - Sicheres und moglichst direktes Fusswegnetz fiir alle Be-
volkerungsgruppen schaffen.

Verbindend - Topographisch und verkehrlich bedingte Trennwirkungen
zweckmassig Uberwinden.

Entschleunigt - Verkehrsberuhigte Rdaume und Fussgangerzonen an
geeigneten Orten férdern.

Attraktiv - Fusswege in Abstimmung mit dem Freiraumkonzept attraktiv
und klimaangepasst gestalten, mit Aufenthalts- und Ruhemdéglichkeiten.

Sicherheit und Attraktivitit des Veloverkehrs

In der Analyse zur Erstellung des GVK 2020 zeigt sich, dass das beste-
hende Velonetz verschiedene Licken und Schwachstellen aufweist. Ins-
besondere von den Quartieren Breite und Herblingen ins Stadtzentrum
fehlt es an durchgehenden Verbindungen. Es gibt diverse Knoten wie
beim Obertorkreisel, beim Wiesli oder der Adlerunterfihrung mit ungins-
tiger Velofihrung. Am Obertor und im Bereich der Adlerunterfihrung
werden heute auch die meisten Verkehrsunfélle mit Velobeteiligung ge-
messen.

Weiter bestehen verschiedentlich unattraktive und konfliktive Strecken-
fuhrungen entlang stark befahrener, teils steiler Strassen sowie mangel-
hafte Platzverhaltnisse auf dem Altstadtring und an Kreuzungen. Dies
fuhrt zu Sicherheitsdefiziten im Veloverkehr. Das subjektiv niedrige Si-
cherheitsempfinden wirkt sich negativ auf die Nutzung des Velos aus und
verhindert eine Verschiebung des Modal-Splits. Nebst Licken und
Schwachstellen sowie den topografischen Hirden im Velonetz fehlt es
auch an ausreichend attraktiven Abstellanlagen, z.B. in der Altstadt oder
an den Bahnhofen, sowie an Abstellplatzen mit Ladefunktionen fur E-
Bikes.

Die Ausfiihrungen zeigen, dass mangelnde sichere Wege und wenige
oder ungeeignete Abstellplatze die Velonutzung in der Stadt Schaffhau-
sen hemmen.

Agglomerationsprogramm 4. Generation (AP 4G)

Ziele des AP 4G

Ziel der Agglomerationsprogramme ist, die Entwicklung von Siedlung
und Verkehr aufeinander abzustimmen.

Mit der S-Bahn-Schaffhausen besitzt die Agglomeration heute ein mo-
dernes und leistungsfahiges OV-Angebot, das es in anderen mittel-klei-
nen Agglomerationen in dieser Qualitdt und Leistungsfahigkeit kaum
gibt. Im System selber gibt es aber noch deutliche Kapazitatsreserven.
Die Massnahmen des AP 4G sind daher primar darauf ausgerichtet, die
bestehende Verkehrsnachfrage stéarker auf dieses Angebot zu lenken.

Im Fokus stehen die Optimierung der Schnittstellen zwischen OV und
Individualverkehr, die weitere Verbesserung des stadtischen Busnetzes
sowie die Attraktivitats- und Sicherheitsverbesserung des Velo- und
Fussverkehrs. Dartiber hinaus sollen strassenseitig Massnahmen umge-
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setzt werden, die den MIV lenken, zur Verkehrsberuhigung und zur Er-
hohung der Sicherheit beitragen sowie die Aufenthalts- und Wohnqualitat
verbessern.

Schwerpunkte der Massnahmen

Die meisten Massnahmen des AP 4G sind den Schwerpunkten «Aufwer-
tung Strassenraum / Verkehrssicherheit» und «Fuss- und Veloverkehrs»
zugeordnet.

Folgende Projekte zur Aufwertung des Strassenraums und zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit sind auf dem Stadtgebiet geplant:

Aufwertung Schweizersbildstrasse
Aufwertung Rosenbergachse

Aufwertung Grubenstrasse

Aufwertung Klausweg

Aufwertung Altstadt Sud - Ost

Aufwertung Stidliackerstrasse - Neutalstrasse

Mit den folgenden beiden Projekten wird eine zuséatzliche Infrastruktur fur
den Fuss- bzw. den Veloverkehr geschaffen:

o Verbesserung Fusswegnetz ESP Herblingertal
¢ Rad- und Fussweg Bruderhalde

Auch die vorangehenden Agglomerationsprogramme umfassen Pro-
jekte, die einen Mehrwert fir den Fuss- und Veloverkehr schaffen. In Pla-
nung oder Umsetzung sind die folgenden Projekte:

¢ Aufwertung Bahnhofstrasse

¢ Aufwertung und Verkehrsoptimierung Adlerunterfiihrung / Schwa-
bentor

o Ernst-Hombergerstrasse und Knotenanpassung Ebnat-/Ernst-Hom-
bergerstrasse
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Verkehrssicherheit rund um die Schulhduser

Das Postulat «Verkehrssicherheit rund um die Schulhduser» zielt auf
Verbesserungen der Sicherheit flir den Fuss- und Veloverkehr im Umfeld
von Schulhausern und Kindergarten ab.

Analyse

Im Februar 2019, noch vor der Einreichung des Postulats, wurde eine
eingehende Analyse fur sdmtliche Schulh&user und Kindergéarten inner-
halb der Stadt Schaffhausen durchgefiihrt. Diese umfassende Untersu-
chung konzentrierte sich auf die Verkehrssicherheit im unmittelbaren
Umfeld der Schulgeb&ude. Im Rahmen dieser Analyse wurden nicht nur
potenzielle Gefahrenpunkte identifiziert, sondern auch die erforderlichen
Massnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit sowie ihre jeweilige
Dringlichkeit dokumentiert. Dies diente als Grundlage, um zielgerichtet
und effektiv auf die identifizierten Bedurfnisse und Herausforderungen im
Bereich der Verkehrssicherheit in Schulnahe einzugehen.

Massnahmen

Signalisation und Markierungen

Eine erhohte Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden und damit
eine erhohte Verkehrssicherheit kann durch Markierungen und Signale
in der Umgebung von Schulen erreicht werden. Anpassungen bei Signa-
lisationen und Markierungen zur Verbesserung der Sicherheit wurden
zum Beispiel an folgenden Strassenziigen umgesetzt:

e Primarschule Hohberg/Kreuzgut: Fussangerstreifen wurde erneuert
(bessere Sichtbarkeit) und die Beleuchtung optimiert.

e Primarschule Steig: Demarkierung eines Parkplatzes fiir bessere
Sichtbarkeit bei Querung der Villenstrasse

e Primarschule Steingut: Der Grunaustieg wurde mit einem Parkverbot
signalisiert. Dadurch ergibt sich eine bessere Sichtbarkeit bei que-
renden Kindern. Das Trottoir wurde auf der Seite des Kindergartens
verbreitert.

e Kindergarten Lahn: Optimierung der Lage des Fussgéangerstreifens

¢ Kindergarten Herblingen: Neue Signalisation, Poller etc. in der beste-
henden Tempo-30-Zone.

Die Analyse aus dem Jahr 2019 wird laufend Gberpriift und diverse wei-
tere Optimierungen werden und wurden im Zuge von Gesamtsanierun-
gen von Strassenziigen umgesetzt (vgl. Kapitel 0).

Geschwindigkeitsmessungen

Im Umfeld von séamtlichen Schulanlagen der Stadt Schaffhausen erfol-
gen in regelmassigen Intervallen Geschwindigkeitsmessungen. Einer-
seits werden diese Messungen verdeckt durchgefuhrt, um aktuelle Ge-
schwindigkeitswerte zu erfassen. Hierbei werden die Werte des Vgs (ma-
ximale Geschwindigkeit, bei der 85 % der Verkehrsteilnehmer eine be-
stimmte Stelle passieren) sowie der Durchschnittliche Tagliche Verkehr



3.2.3

3.24

(DTV) ermittelt. Zuséatzlich werden wiederholt Messungen mithilfe des
«Speedy» durchgefiihrt, welche fur alle sichtbar sind. Durch die Anzeige
eines grinen oder roten Smileys wird Verkehrsteiinehmenden unmittel-
bar signalisiert, ob ihre Geschwindigkeit angemessen ist, oder ob sie zu
schnell unterwegs sind. Diese visuelle Ruckmeldung fuhrt haufig dazu,
dass die Fahrzeugfihrer ihre Geschwindigkeit anpassen und somit den
ausgewiesenen Verkehrsregelungen entsprechen.

Die Anwendung des «Speedy» als Messinstrument ist eine effiziente und
unkomplizierte Sensibilisierungsmassnahme. Sie tragt massgeblich
dazu bei, eine schnelle Verbesserung der aktuellen Verkehrssituation zu
erreichen und erhoht dabei die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden
und der Schulkinder.

Weitere Massnahmen

Die Stadtpolizei fuhrt regelmassig sog. Schulwegiberwachungen an
neuralgischen Punkten verschiedener Schulen durch. Wé&hrend dieser
Uberwachungen wird tberpruft, ob die erforderlichen Verkehrsanordun-
gen eingehalten werden; bei Fehlverhalten konnen auch Bussgelder ver-
hangt werden. Diese Massnahme ermdglicht es, den Verkehrsteilneh-
menden punktuell aufzuzeigen, welche Einschréankungen und Gefahren
sich fur die Kinder ergeben, die den Schulweg zu Fuss zurlicklegen.
Diese Uberwachungen tragen dazu bei, die Verkehrssicherheit an neu-
ralgischen Punkten zu erhéhen und das Bewusstsein fir die Wichtigkeit
der Einhaltung von Verkehrsanordnungen zu scharfen.

Die Gruppe «Zukunft Mobilitat Schaffhausen» (ZUMOS), bestehend aus
den Schaffhauser Sektionen von TCS, ACS, Pro Velo und VCS, haben
vor einigen Jahren gemeinsam mit der Schaffhauser Polizei die Schul-
wegkampagne «Kein Elterntaxi» umgesetzt. Ziel der Kampagne war, auf
die Bedeutung des eigenstandigen Schulwegs der Kinder hinzuweisen.
Entsprechende Aktionen wurden auch bei Schulen in der Stadt Schaff-
hausen umgesetzt.

Projekte

Umfassendere Optimierungen werden im Rahmen von Projekten reali-
siert, mit denen jeweils die verkehrliche Situation verbessert und Sanie-
rungen vorgenommen werden. Mdgliche Massnahmen sind z.B. Anpas-
sungen bei Fussgangerubergangen (vgl. Kap. 4), Verbesserungen der
Veloinfrastruktur (vgl. Kap. 5) oder Temporeduktionen (vgl. Kap. 6).

Im Umfeld von Kindergarten und Schulen tragen u.a. die folgenden ak-
tuellen Projekte zur Verkehrssicherheit bei:

e Sanierung der Buchthalerstrasse (Ubergang aus der Dorfstrasse)
Tempo 30 an der Alpenstrasse

e Aufwertung im Bereich «Adlerunterfihrung/Schwabentor»: Direkte,
sichere Ubergéange fiir Kinder

e Aufwertung Grubenstrasse (Ubergang Kindergarten Gruben)

Weitere Projekte, die ebenfalls Abschnitte von Schulwegen betreffen,
sind im Kapitel Agglomerationsprogramm (Kap. 2.3) aufgefihrt und auch
die nachfolgenden Massnahmen (Kapitel 4 - 6) tragen zu Verbesserun-
gen auf Schulwegen bei.



4.1

4.2

Sicherere Fusswege

Ausgehend von den Ubergeordneten Zielen und Schwerpunkten (vgl.
Kap. 2) wird die Sicherheit auf Fusswegen in der Stadt Schaffhausen
laufend verbessert. Ein Fokus liegt dabei bei sicheren Querungsstellen.

Beurteilung Fussgéangeribergange

Die Fussgangerubergange in der Stadt Schaffhausen wurden systema-
tisch Uberprift und ein Massnahmenplan erstellt. So werden die Que-
rungsstellen nach ihrer Dringlichkeit und den definierten Massnahmen
unterhalten und bei Bedarf angepasst (neue Markierung, Demarkierung,
Veradnderung der Lage etc.). Wo notwendig werden auch bauliche An-
passungen vorgenommen (Trottoirnasen zur Verkirzung der Querungs-
distanz oder zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse usw.).

Als Sofortmassnahme wurden Signale erganzt, die auf Fussgéngerstrei-
fen aufmerksam machen. Die Beleuchtung wird von SH POWER im Zu-
sammenhang mit laufenden Leitungsbauprojekten oder in Absprache mit
Sanierungsprojekten schrittweise verbessert.

Die Umsetzung von einzelnen Massnahmen ist eine Daueraufgabe. Die
Finanzierung erfolgt tiber den jeweils mit dem Budget beantragten Kredit
«Langsamverkehr, Optimierung Verkehrssicherheit».

Im Rahmen von Fahrbahnsanierungen und Bauprojekten wird die Fach-
stelle Langsamverkehr jeweils einbezogen und Massnahmen zur Ver-
besserung der Situation bei Fussgangerquerungen werden zusammen
mit der Stadtpolizei und SH POWER festgelegt (z.B. Bau von Querungs-
hilfen oder Trottoirtiberfahrten).

Umgesetzte Massnahmen

Nachfolgende Massnahmen fir sichere Querungsstellen und Fussgén-
gerstreifen (FGS) wurden umgesetzt (Liste nicht abschliessend):

¢ Sichtverbesserung FGS Rietstrasse 81 (Nase / Fahrbahnverschma-
lerung)

e Sichtverbesserung FGS bei Migros Hohlenbaumstrasse (Nase/ Fahr-
bahnverschmaélerung)

e Lochstrasse/Schwarzadlerstrasse: Neuer FGS an besserer Lage mit
markierter Schutzinsel

e Grubenstrasse Hohe Schule Granatenbaumgut: Markierte Schutzin-
sel

e Verbreiterung bestehende Insel Knoten Fischerh&duser-/Buchtha-
lerstrasse

e Umlegung FGS bei Werk 1 aus Kurve an geeignetere Lage inkl. ge-

schitztem Warteraum und hindernisfreie Gestaltung

FGS Glockengut: Neu mit Schutzinsel

FGS Kantonale Verwaltung: Neu mit Schutzinsel

Thayngerstrasse: FGS bei Hofli neu mit Schutzinsel

Thayngerstrasse: FGS bei Neutalstrasse neu mit Schutzinsel

Gemsgasse: FGS bei Spiegelgutstrasse neu mit Schutzinsel

Stimmerstrasse: Verschiebung FGS auf Wunsch Quartierverein
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e Sicherung Querungsstelle beim Sportplatz Gruben mit Trottoirnase
e Sicherung Querungsstelle bei der Lahnstrasse mit Trottoirnase

Weiteres Vorgehen

Fur 2024 geplante Einzelmassnahmen

Wie bereits oben ausgefuhrt, werden laufend Massnahmen an Markie-
rungen und Beleuchtungen vorgenommen, um den Zielen der Stadt
bezlglich Verkehrssicherheit zu entsprechen. Zudem gehért auch der
laufende bauliche und betriebliche Unterhalt auf Fusswegen zu einer
stetigen Aufgabe, die Tiefbau Schaffhausen im Auftrag der Stadt Schaff-
hausen wahrnimmt.

Die folgenden Massnahmen zur Verbesserung der Sicherheit auf Fuss-
wegen sind im kommenden Jahr geplant:

Grenzstrasse: 1 FGS

Birgerstrasse beim Sportplatz Munot: 1 FGS
Nordstrasse bei Sportplatzen: 1 FGS
Schulwegsicherung Rebweg (Buchthalen)
Schneckenacker / Schlempengarten: 4 FGS

Im Rahmen von Projekten geplante Verbesserungen

Bei allen Projekten der Stadt Schaffhausen wird die Optimierung der
Fusswege berucksichtigt. Dies einerseits in Bezug auf die Sicherheit,
aber auch der Bedarf fur neue notige Erschliessungen wird aufgenom-
men.

Dazu sind aktuell die folgenden Projekte als Beispiele zu nennen, die im
Rahmen der Agglomerationsprogramme realisiert werden und u.a. auch
Verbesserungen fir sichere Querungsstellen umfassen:

o Aufwertung Bahnhofstrasse (AP1G)

o Aufwertung im Bereich «Adlerunterfihrung/Schwabentor» (AP1G),
inkl. 10 FGS

Aufwertung Bachstrasse (AP2G), inkl. 5 FGS

Verbesserung Fusswegnetz ESP Herblingertal (AP4G), u.a. neues
Trottoir

Aufwertung Schweizersbildstrasse (AP4G), inkl. 4 FGS

Aufwertung Grubenstrasse (AP4G), inkl. 5 FGS

Aufwertung Klausweg (AP4G), inkl. 2 FGS

Aufwertung Rosenbergachse [/ Stokarberg- und Sonnenburg-
gutstrasse (AP4G), inkl. 5 FGS

o Aufwertung Altstadt Std (AP4G), inkl. 2 FGS

o Aufwertung Studliacker-/Neutalstrasse (AP4G), inkl. 3 FGS

Innerhalb weiterer Projekte sind Verbesserungen bei Fussgangerque-
rungen in den kommenden Jahren geplant (Liste nicht abschliessend):

e Alpenstrasse Sanierung und T30: 5 FGS
o ASTRA-Projekt Mihlenstrasse: 1 FGS

e Sanierung Muhlentalstrasse: 1 FGS

e Sanierung Stettemerstrasse: 10 FGS
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Steigstrasse: 5 FGS

Bushaltestelle BBC-Arena: 1 FGS

Knoten Pestalozzistrasse/Burgerstrasse/Alpenstrasse: 5 FGS
Hochstrasse: 6 FGS

Hohlenbaumstrasse: 4 FGS

Veloschwachstelle Knoten Nord-/Hohlenbaum-/Hauentalstrasse:
2 FGS

Rietstrasse: 4 FGS

e Nordstrasse: 2 FGS

Die umfangreiche Aufzahlung zeigt den Handlungsbedarf auf. Es sind
aktuell ingesamt ca. 90 Querungsstellen in Planung, die kurz oder mit-
telfristig zu Verbesserungen fihren werden.

Aktualisierung Strassenrichtplan, Teil Fusswege

Der Strassenrichtplan der Stadt Schaffhausen wurde letztmals 2003 ak-
tualisiert. Nachdem der kantonale Strassenrichtplan aktualisiert wurde,
steht auch die Uberpriifung und Anpassung auf stadtischer Ebene an.
Dabei werden auch die Grundlagen flr Fusswege Uberarbeitet.
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Sicherheit Veloverkehr

Wie bereits in Kapitel 2 ausgefiihrt bestehen in der Stadt Schaffhausen
im aktuellen Velonetz verschiedene Licken und Schwachstellen. Diese
gilt es in den nachsten Jahren durch verschiedene Massnahmen zu be-
heben und eine attraktive und sichere Veloinfrastruktur in Schaffhausen
Zu schaffen.

Velonetzplan Stadt Schaffhausen

Der stadtische Strassenrichtplan, welcher aus dem Jahr 2003 stammt,
soll Uberarbeitet und nach heutigen Gesichtspunkten aktualisiert werden.
Als eine dazu notwendige Grundlage wurde die Erarbeitung des Velo-
netzes in der Stadt Schaffhausen an die Hand genommen und gleichzei-
tig eine Schwachstellenanalyse durchgefihrt.

Der Velonetzplan orientiert sich an den Ubergeordneten Zielen flr einen
stadtvertraglichen Verkehr, zur Forderung flacheneffizienter Verkehrs-
mittel und zur Verbesserung der Sicherheit insbesondere fir die schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden.

Um diesen Zielen Rechnung zu tragen, wurden bei der Ausarbeitung des
Velonetzplanes die folgenden Aspekte beriicksichtigt, die fir das Velo-
netz der Stadt Schaffhausen relevant sind:

¢ Die Stadt Schaffhausen ist gepragt durch eine hiigelige Topografie
mit tiefen Einschnitten.

e Die hugelige Topografie erlaubt in den Taleinschnitten in der Regel
keine differenzierten Verbindungen im Sinne von Haupt- und Neben-
verbindungen.

o Aufden Hugellagen sind innerhalb der Quartiere verdichtete Verbin-
dungen wiinschbar.

o Der Alltagsveloverkehr ist in der Stadt Schaffhausen grossmehrheit-
lich Binnenverkehr oder er kommt aus den umliegenden Schaffhau-
ser Gemeinden.

¢ Die nationale SchweizMobil Route 2 verlauft als sehr wichtige Route
durch Schaffhausen.

Das stadtische Velonetz soll auf das kantonale abgestimmt sein und
dadurch die Vollstandigkeit und Geschlossenheit sicherstellen. Zudem
verdichtet das stadtische Velonetz das kantonale Netz innerhalb der
Stadt. Dabei ist sicherzustellen, dass alle Quartiere und Transformati-
onsgebiete in der Planung berlcksichtigt werden. Da das kantonale Netz
primar die Verbindungen auf den Ubergeordneten Strassen sicherstellt,
liegen die Verbindungen des stadtischen Netzes mehrheitlich auf Quar-
tierstrassen.

Ausgehend von diesen Aspekten soll fur das Velonetz Schaffhausen ein
stimmiges Hauptnetz ohne Unterteilung in Haupt- und Nebenverbindun-
gen, aber mit Uberlagernden, stadtquerenden, priorisierten Verbindun-
gen erarbeitet werden. Dies entspricht den Zielen des GVK und ist auf
die Bestimmungen zur Netzhierarchie gemass VSS-Norm abgestimmit.
Die priorisierten Verbindungen kénnen fortan Bestandteile des kantona-
len und stadtischen Netzes umfassen.
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Der nach diesen Grundsétzen erarbeitete Velonetzplan wurde vom
Stadtrat zur Kenntnis genommen und wird in die Aktualisierung des
Strassenrichtplans einfliessen.

Schwachstellenanalyse als Grundlage

Basierend auf dem Velonetz gemdass obigen Ausfihrungen wurde eine
Schwachstellenanalyse durchgefuhrt. Diese dient als Grundlage fir Pla-
nungen von Projekten.

Die Schwachstellen des zukunftigen Velonetzes wurden bei der Erfas-
sung in nachfolgend aufgezeigte Kategorien eingeteilt.

Schwachstellenkategorie Schwachstellentyp

Netzllicke Es ist physisch keine Verbindung vorhanden

Funktionale Netzllicke fiir den Veloverkehr (Fahrverbot, Fuss-
gangerzone, Einbahn nicht geéffnet)

Fehlende Veloinfrastruktur Strecke Mischverkehr bei zu hohem DTV und/oder zu hohem Tempo

Ungeniigende Veloinfrastruktur Zu schmale Radstreifen
Zu schmaler Rad-Gehweg
Nicht geeignete Kernfahrbahn-Masse

Knotenschwachstellen Die Veloinfrastruktur der anliegenden Abschnitte ist beim Kno-
ten nicht durchgehend (Radstreifen unterbrochen, fehlende Ve-
lofurten, Verflechtungen ohne Infrastruktur, fehlender Schutz
bei Abbiegebeziehungen)

Unglinstige Kreiselgeometrien

Divese Mangel (Spezialfalle)

Gestitzt auf diese Kategorisierung wurden insgesamt rund
100 Schwachstellen eruiert. Wahrend einige davon mit einfachen Mass-
nahmen behoben werden kénnen, braucht es fir andere umfassendere
Projekte.

Die Losungsansatze zur Behebung der Schwachstellen orientieren sich
an den folgenden Grundsatzen:

e Bei den laufenden Projekten wird Gberprift, ob mit den vorgesehe-
nen Massnahmen die Schwachstelle beseitigt wird.

e Auf Quartierstrassen mit niedrigem Verkehr stellt die Einfihrung von
Tempo 30 die eigentliche Massnahme zur Behebung von Schwach-
stellen dar. So kann auf die Erstellung einer separaten Veloinfra-
struktur verzichtet werden.

e Beiden ubrigen Strassen wird im Grundsatz eine vollwertige, sicht-
bare Veloinfrastruktur angestrebt. Tempo 30 kann eine zusatzliche
oder optionale Massnahme darstellen.

e Das aktuelle Prinzip der Velofiihrung wird mitbertcksichtigt. Dies be-
trifft vor allem die in Schaffhausen relativ haufig vorkommende Zu-
lassung des Veloverkehrs auf Trottoirs und die vorhandenen, haufig
zu schmalen Radstreifen. Die Aufhebung von bestehenden Infra-
strukturen soll, wenn immer méglich, vermieden werden.

e Aufgrund der teils schwierigen Platzverhaltnisse wird in vielen Fallen
eine Einzelfallbetrachtung, resp. eine Vertiefung notwendig sein, um
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die bestmdgliche Behebung der Schwachstelle zu eruieren. Dazu
gehotren Abwéagungen bezlglich Fussverkehrsaufkommen, Steigun-
gen, Homogenitét etc.

Die Losungsfindung im Einzelfall ist in der Stadt Schaffhausen aufgrund
der Topografie eine besondere Herausforderung: Die Hauptverkehrsach-
sen verlaufen oft ohne parallele Alternativen. Das heisst der Veloverkehr
muss sehr oft den Raum mit dem Fussverkehr, dem MIV und dem OV
teilen.

Aktueller Stand

Nach der Analyse wurden die Schwachstellen anhand ihrer Umsetzbar-
keit und Wirkung der Massnahmen beurteilt und Umsetzungszeitrdumen
zugeordnet. Gesamthaft wurden gut 100 Schwachstellen ermittelt.

Einfachere Massnahmen wie Anpassungen an der Signalisation, Ver-
breiterung der Radstreifen oder Erstellung einer Kernfahrbahn kdnnen
kurzfristig umgesetzt werden, andere wie Anpassungen der Kreiselfahr-
bahnen oder bauliche Massnahmen erfordern mehr Zeit. Rund drei Vier-
tel der Massnahmen mit grosser Wirkung sind bereits in Planung oder
Umsetzung.

Anpassungen wurden zum Beispiel an folgenden Strassenziigen bereits
umgesetzt:

Rosentalgésschen

Buchthalerstrasse (Bushaltestelle Bruderhéfli bis Alpenstrasse)
Gennersbrunnerstrasse (Industriestrasse bis Solenbergstrasse)
Thayngerstrasse

Kreisel Schweizersbildstrasse / Gemsgasse

Hauentalstrasse (Hohlenbaumstrasse bis Bushaltestelle Som-
merwies)

Kesselstrasse (Alpenstrasse bis Grubenstrasse)

Knoten Kesselstrasse/Grubenstrasse

Grubenstrasse (Kesselstrasse bis im Laternenacker)
Ebnatstrasse (Solenbergstrasse Kreisel Falkeneck)
Ernst-Hombergerstrasse

Schweizershildstrasse (von Stettemerstrasse bis Gemsgasse)
Hochstrasse (von Finsterwaldstrasse bis Krebsbachstrasse)
Mihlentalstrasse (von Spitalstrasse bis Lochstrasse)
Nordstrasse (von Neustrasse bis Hauentalstrasse)
Buchenstrasse (Klausweg bis Ebnatstrasse)

Solenbergstrasse (Ebnatstrasse bis Gennersbrunnerstrasse)
Herblingerstrasse (von Ebnatstrasse bis Schlossstrasse)

Weiteres Vorgehen

Viele Schwachstellen befinden sich im Perimeter von Projekten, die be-
reits in Planung sind, insbesondere von Projekten im Rahmen der Agglo-
merationsprogramme (vgl. Kap. 2.3). Damit werden u.a. Schwachstellen
bei folgenden Strassen behoben:

e Grubenstrasse, Knoten Grubenstrasse/Stimmerstrasse
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Neutalstrasse
Bachstrasse
Knoten Klosterstrasse/Rheinuferstrasse

Weitere Massnahmen sind aktuell in Planung (Liste nicht abschliessend):

Knoten Buchthalerstrasse/Alpenstrasse

Gemsgasse (von Steingutstrasse bis Spiegelgutstrasse)
Rietstrasse (von Hohlenbaumstrasse bis Kreisel Breite)
Alpenstrasse (Buchthaler- bis Kesselstrasse)

Knoten Finsterwaldstrasse/Hochstrasse

Hochstrasse (von Krebsbachstrasse bis Finsterwaldstrasse)
Hohlenbaumstrasse
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Tempo 30

In den Postulaten wird die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 als
maogliche Massnahme flr die Verkehrssicherheit aufgefihrt. Der Stadtrat
hat in der Antwort vom 21. Juni 2022 zur Petition «Tempo 30 auf ausge-
suchten Strassen» ausfihrlich Stellung genommen zu Grundsatzen und
zum Vorgehen bezlglich Tempo 30. Mit Verweis auf die ausfuhrliche
Stellungnahme werden hier zentrale Punkte kurz zusammengefasst.

Aktueller Stand

Gegenwartig liegen diverse Projekte und politische Vorstésse vor, die
das Thema «Temporeduktion innerorts» in der Stadt Schaffhausen be-
treffen. Dies zeigt, dass Tempo 30 in der Bevolkerung und in der Politik
von grosser Relevanz ist. Auch in anderen Stadten, sowohl in der
Schweiz als auch in anderen Landern, werden Temporeduktionen breit
diskutiert und als Massnahme zur ausgewogenen Berlcksichtigung der
Bediirfnisse der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und der Anwoh-
nenden umgesetzt.

Die Stadt Schaffhausen verfolgt seit vielen Jahren das Ziel, in den Wohn-
guartieren nach Mdaglichkeit flachendeckend Tempo-30-Zonen einzufih-
ren. Dabei orientiert sie sich bislang am «Modell Tempo 30/50» der Be-
ratungsstelle fir Unfallverhiitung (bfu) in Bern. Dies besagt, dass auf
dem Nebennetz generell 30 und auf dem Hauptnetz generell 50 gilt, wo-
bei die signalisierte Geschwindigkeit auf dem Letzteren dem Fussgan-
ger- und Veloverkehrsaufkommen anzupassen ist. Das heisst, dass auf
Hauptstrassen prinzipiell auch Tempo 30 gelten kann.

Auf dem gesamten Gebiet der Stadt Schaffhausen wurden zwischen
1997 und 2019 schrittweise insgesamt 24 Tempo-30-Zonen und bei
33 Strassenabschnitten eine Begegnungszone mit Tempo 20 eingefiihrt.

Vorgehen

Gemass den gesetzlichen Grundlagen zu den Héchstgeschwindigkeiten
innerhalb von Ortschaften betragt die allgemeine Hochstgeschwindigkeit
50 km/h. Eine Abweichung ist moglich, muss aber begrindet werden. Die
Grinde, die eine Herabsetzung der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit
erforderlich machen kénnen, sind in der Signalisationsverordnung (SSV
Art. 108 Abs. 2) abschliessend beschrieben:

e eine Gefahr ist nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und
anders nicht zu beheben

e Dbestimmte Strassenbenultzer bedirfen eines besonderen, nicht
anders zu erreichenden Schutzes

e es kann auf Strecken mit grosser Verkehrsbhelastung der Ver-
kehrsablauf verbessert werden

e eskann eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung tibermas-
sige Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe) vermindert werden.

Dabei sind die Grundsatze der Zweckmassigkeit und Verhaltnismassig-
keit zu wahren. Fir die Anordnung von abweichenden Hochstgeschwin-
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digkeiten ist ein Gutachten zu erstellen, das belegt, dass diese Mass-
nahme ndétig, zweck- und verhaltnismassig ist und keine anderen Mass-
nahmen vorzuziehen sind.

Dieses Vorgehen entspricht der gangigen Praxis, die in der Stadt Schaff-
hausen bei der Prifung von Geschwindigkeitsreduktionen angewendet
wird. Ausloser fir die Erstellung von Gutachten sind oft entsprechende
Anliegen aus dem Quartier.

Bei den aktuellen und zukinftigen Planungen sind vermehrt auch Busli-
nien betroffen. Dies bedingt eine enge Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrsbetrieben. Anhand von Daten zu tatsachlichen Fahrzeiten und zu
Testfahrten konnen die Auswirkungen auf den Fahrplan beurteilt, Mass-
nahmen zur Kompensation von Fahrzeitverlusten gepriift und Folgekos-
ten berechnet werden. Damit liegen wichtige Grundlagen vor fir die Be-
urteilung der Verhaltnismassigkeit von Temporeduktionen im Kontext der
gesetzlichen Anforderungen und der vielfaltigen Anspriche der verschie-
denen Verkehrsteilnehmenden.

Projekte

Bei allen Planungen zu stadtischen Strassen werden die verschiedens-
ten Aspekte wie Verkehrssicherheit, Larm, Aufenthaltsqualitat usw. be-
ricksichtigt. Basierend auf fachlichen Grundlagen werden Ldsungen er-
arbeitet und den politischen Gremien zum Entscheid vorgelegt.

In der Stellungnahme zur Petition wird auf die laufenden Projekte einge-
gangen. Dabei wird unterschieden zwischen

A) laufende Planungen

B) Planungen im Zeithorizont von 5 Jahren

C) langerfristige Planungen oder kein Handlungsbedarf
Aktuelle Projekte mit Bezug zu den drei Postulaten:

e Alpenstrasse, Schulanlage Zundelgut / Buchthalen: Verlange-
rung der Tempo-30-Zone (vom GSR beschlossen)

e Bachstrasse, Schulhauser Bach, Gelbhausgarten, Emmersberg:
Betriebs- und Gestaltungskonzept in Arbeit, Temporeduktion u.a.
als Teil der flankierenden Massnahmen zum Bau der zweiten
Rohre des Fasenstaubtunnels

e Emmersberg-/Grubenstrasse, Kindergarten Gruben: Beibehal-
tung von Tempo 50, ausser auf Abschnitt der unteren Emmers-
bergstrasse (rund 200 Meter)

e Steigstrasse, Steigschule und Kindergarten Vordersteig: Be-
triebs- und Gestaltungskonzept in Arbeit, Temporeduktion wird
als maoglicher Lésungsansatz bericksichtigt
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Kosten und Finanzierung der Massnahmen

Grundsatzlich sollen die obengenannten Massnahmen schrittweise um-
gesetzt werden. Die Kredite fur die erforderlichen Planungen und Pro-
jekte werden jeweils mit dem Budget beantragt. Wenn die finanziellen
Kompetenzen es erfordern, werden die Vorlagen erarbeitet und im Ubli-
chen politischen Prozess dem Grossen Stadtrat und der Stimmbevdlke-
rung zum Entscheid vorgelegt.

Bei Projekten aus den Agglomerationsprogrammen wird die Mitfinanzie-
rung vom Bund sichergestellt. Bei Kantonsstrassen werden die Kosten
gestutzt auf das Strassengesetz zur Halfte durch den Kanton getragen.

Fazit

Die Stadt Schaffhausen hat in ihren verschiedenen strategischen Zielen
die Verbesserung der Verkehrssicherheit flr den Fuss- und Veloverkehr
und insbesondere in der Umgebung von Schulanlagen statuiert.

Umfassende Analysen der bestehenden Situation dienen als Grundlage
fur die Priorisierung und Massnahmenplanung. In den vergangenen Jah-
ren konnten viele Massnahmen bereits erfolgreich umgesetzt und Ver-
besserungen erreicht werden.

In den kommenden Jahren ist geplant, die identifizierten Schwachstellen
schrittweise zu beheben. Dies wird dazu beitragen, die Sicherheit rund
um die stadtischen Schulen sowie auf Fuss- und Radwegen weiter zu
erhdhen.

Die Sicherstellung der Verkehrssicherheit umfasst sowohl Daueraufga-
ben als auch einmalige Projekte. Diese werden jeweils einzeln geplant
und den zustdndigen Gremien im dafiir vorgesehenen Verfahren zum
Entscheid vorgelegt. Mit dem Gesamtverkehrskonzept und den Mass-
nahmenplanungen fir den Fussverkehr sowie zur Behebung von
Schwachstellen im Velonetz liegen die notwendigen Grundlagen vor.

Der Stadtrat beantragt daher die Abschreibung der drei Postulate. Mit
den geplanten auszufiihrenden Projekten und der beschriebenen regel-
massigen Beobachtung und Uberpriifung von Entwicklungen wird der
positive Trend fortgesetzt und die Lebensqualitét in Schaffhausen gestei-
gert.
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STADTRAT

Stadthaus

Postfach 1000

8200 Schaffhausen

T+ 41526325111
www.stadt-schaffhausen.ch

Ausfuhrlicher Bericht des Stadtrats vom 13. Februar 2024 zum Postulat
Marco Planas «Badi fur alle» (Nr. 4/2022) als Beilage zur Vorlage des
Stadtrats «Hangige Postulate und Motionen» vom 13. Februar 2024

Der Stadtrat hat bereits am 22. Februar 2022 anlésslich der Beantwortung der
Volksmotion «Chind id Badi - Gratis- Eintritt in Freibader fur Kinder und Jugend-
liche!» in der Sitzung des Grossen Stadtrates Stellung bezogen. Die Volksmo-
tion wurde mit 21 zu 12 Stimmen nicht Gberwiesen.

Mit diesem Postulat wurde das Thema erneut aufgegriffen und es wird nicht
mehr ein Gratiseintritt fir alle Kinder und Jugendlichen gefordert, sondern zu
prifen, mit welchen Massnahmen die Eintrittspreise fur stadtische Kinder und
Jugendliche gesenkt werden kénnten.

An der Statistik der Besucherzahlen und Eintrittspreisen der Freibader in Schaff-
hausen und in der Region hat sich seit der Beantwortung der Volksmotion vom
Grundsatz her nichts geandert:

1. Besucherzahlen und Eintrittspreise

Im Durchschnitt verzeichnen die beiden stadtischen Freibader folgende Besu-
cherzahlen pro Sommersaison:

Freibad Einzeleintritte/Fre- Abos
guenzen Kinder

Rhybadi 4'000 170

KSS (nur Freibad) 33'000 Inkl.
KSS Eintritte sind total Eintritte, inklusive Be-
suche von Aboinhabern

Die zu bezahlenden Eintritte in den Schaffhauser Freibadern sind wie folgt:

Eintrittspreise Rhybadi

Einzeleintritt Saisonabo

Kind/Jugend bis 18 Jahre Fr. 2.- Fr. 30.-

{
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Eintrittspreise KSS Freibad (inkl. Nutzung Hallenbad)

Einzeleintritt Saisonabo
0-5 Jahre gratis gratis
6-15 Jahre Fr. 4.- Fr. 70.-
ab 16 Jahren Fr. 8.- Fr. 120.-

Vergleich der Eintrittspreise mit anderen Freibader in der Region

Freibad Einzeleintritt Saisonabo
Beringen (7-18 Jahre) Fr. 3.- Fr. 35.-
Neunkirch (7-18 Jahre) Fr. 3.- Fr. 35.-
Schleitheim (bis 18 Jahre) Fr. 2.50 Fr. 40.-
Neuhausen (6-16 Jahre) Fr. 2.- Fr. 30.-
Neuhausen (16-20 Jahre) Fr. 3.- Fr. 40.-
Dorfbad Uster (6-16 Jahre) Fr. 3.- Fr. 34.-

Vergleich mit Schweizer Gemeinden &ahnlicher Grosse und einem mit
der KSS vergleichbarem Angebot.

Chur (bis 15 Jahre) Fr. 6.- Fr. 85.-
Chur (ab 15 Jahre) Fr. 10.- Fr. 150.-
W'thur Geiselwald (6-15 Jahre) Fr. 4.- Fr. 59.-
W'thur Geiselwald (ab 16 Jahre) Fr. 8.- Fr. 118.-
Walllisellen Kinder (5-15) Fr. 6.- Fr. 85.-
Wallisellen Jugendliche (16-19) Fr. 9.- Fr. 125.-
Wallisellen Erwachsene (ab 20) Fr. 9.- Fr. 154 .-
Wettingen (6-16) Fr. 4.- Fr. 40.-
Wettingen (ab 16) Fr. 8.- Fr. 130.-

Der Vergleich zeigt, dass die Eintrittspreise kleinerer Freibader mit dem Eintritts-
preis der Rhybadi und die Preise der grésseren Freibader mit denjenigen der
KSS vergleichbar sind. Im Gegensatz zu allen anderen Vergleichsbéadern bietet
der Einzeleintritt bzw. das Saisonabo bei der KSS auch Zugang zu einem Hal-
lenbad.



2. Aktuelle Moglichkeiten fir einen verglinstigten Eintrittspreis

Badegaste mit tiefem Einkommen haben in der Rhybadi und seit Friihling 2023
auch in der KSS die Mdglichkeit von den Erméssigungen durch die Kulturlegi zu
profitieren.

Zudem bestehen bereits heute in der KSS diverse Mdglichkeiten fur einen kos-
tenlosen bzw. ermassigten Eintritt.

¢ Personen die einen verminderten Lebensunterhalt erhalten (Asylsuchende,
vorlaufig Aufgenommene, Status S (Ukraine)) erhalten vom kantonalen Sozi-
alamt, resp. von ihren Betreuerinnen und Betreuern Gutscheine fiir die KSS
(max. vier Eintritte pro Monat und Person). Diese werden von der KSS dem
kantonalen Sozialamt verrechnet (im Mai 2022 wurden rund 600 Eintritte aus
dem ganzen Kanton weiterverrechnet).

e Verglnstigter Eintritt fir Inhaber einer StuCard und Inhaber einer Kunden-
karte der Kantonalbank.

e Abo Bezug uber die Winterhilfe.

o Besitzer eines Ferienpasses dirfen wahrend den gesamten Sommerferien
kostenlos in die KSS und die Rhybadi.

Ferner werden alle Eintritte von stadtischen Schulen von der Stadt Schaffhau-
sen ubernommen; im Winter auch die Eintritte fur den Eispark (inkl. Schlittschuh-
miete). Im Jahr 2023 wurden auf diesem Weg Uber 22'000 Eintritte in die KSS
verzeichnet.

Daruiber hinaus bietet die KSS allen Schulen in der Region Schaffhausen im
Winter einen (Uber Sponsoren finanzierten) kostenlosen Bustransfer fir einen
Aufenthalt im Eis- und/oder Wasserpark an. Uber dieses Angebot besuchen im
Durchschnitt pro Winter tGber 7500 Kinder und Jugendliche die KSS.

Es gilt im Weiteren festzuhalten, dass der Rhein praktisch auf seiner ganzen
Lange zwischen Stein am Rhein und Schaffhausen 6ffentlich zuganglich ist und
gratis zum Schwimmen und Abkuhlen im Sommer zur Verfligung steht. Lediglich
in den verschiedenen Rheinbadern beidseits der Grenze und an beiden Ufern
wird Eintritt verlangt. Die Eintritte bewegen sich aber Uberall in etwa auf demsel-
ben Preisniveau und kennen ebenfalls keine Bevorzugung der einheimischen
Badegéaste. Von der Mdoglichkeit, im Rhein schwimmen zu gehen, wird seit Ge-
nerationen rege Gebrauch gemacht.

3. Wer finanziert heute mit?

Die Kosten des Betriebs der KSS kdnnen heute nur zu etwa drei Vierteln Uber
den Umsatz gedeckt werden (inkl. Sponsoring und Deckungsbeitrdge u.a. aus
der Gastronomie) — was im nationalen Vergleich einen guten Wert darstellt. Der
Rest der Kosten wird durch Betriebsbeitrage der Stadt gedeckt; eine Subventi-
onierung der Betriebe durch die Standortgemeinden ist aber in der ganzen
Schweiz «normal». Anders gesagt, mussten die Eintrittspreise der KSS (unter
der Annahme, dass die Frequenzen gleichbleiben) um mindestens einen Viertel
hoher liegen, wenn keine Unterstiitzung der 6ffentlichen Hand vorhanden waére.
Es besteht also bereits eine vergleichsweise hohe Subventionierung der Ein-
trittspreise.



4, Einnahmen der Stadt Schaffhausen

Hochgerechnet ergeben die Frequenzen des Freibades der KSS und die Ein-
tritte der Rhybadi total Einnahmen von jahrlich 150'000 bis 170'000 Franken
(schwankend nach Saison).

Das Postulat verlangt, dass die Eintrittspreise fur Kinder und Jugendliche der
Stadt Schaffhausen gesenkt werden sollen. Da sowohl die Rhybadi als auch die
KSS aber tber die Stadtgrenzen hinaus von Familien, Kindern und Jugendlichen
besucht werden, stellt sich die Frage, wie man die einheimischen von den aus-
wartigen Besuchenden unterscheiden und wie Missbrauch verhindert werden
soll.

5. Massnahmen zur Senkung der Eintrittspreise in die stadtischen Ba-
der fur stadtschaffhauser Kinder und Jugendliche

Eine einfache Option wére hier das Ausstellen von Kostengutsprachen fiir stad-
tische Kinder und Jugendliche per Saisonbeginn via Einwohnerkontrolle, die fir
beide Badis zum Bezug von verglinstigten Saisonabos berechtigen. Dies fihrt
zu hohen und nicht kontrollierbaren Mehrkosten fir die Stadt, v.a. wenn die
gunstig bezogenen Abos dann nicht wirklich genutzt werden.

Etwas schwieriger gestaltet sich der verginstigte Einzeleintritt. Hier missten
sich die Kinder und Jugendlichen stets ausweisen - was beim Personal einen
zusatzlichen Kontrollaufwand - insbesondere an einem frequenzstarken Som-
mertag - und damit personelle Mehrkosten generiert.

Das Postulat schlagt vor, dass das stadtische Schulamt mit dem Ausstellen einer
ermassigten Saisonkarte beauftragt werden konnte.

Damit wirden aber einerseits alle Kinder und Jugendlichen ausgeschlossen,
welche eine private Schule oder eine Schule ausserhalb der Stadt besuchen,
andererseits sind damit aber auch explizit alle Jugendlichen nach Abschluss ih-
rer obligatorischen Schulzeit ausgeschlossen (Lernende und Schilerinnen und
Schiiler von weiterfilhrenden Schulen wie Kanti und FMS).

Eine weitere Option ware die, dass die KSS eine spezielle, vergiinstigte Saison-
karte fUr die berechtigten Kinder- und Jugendlichen herstellt. Dies ist technisch
problemlos machbar, ist aber mit hdheren Kosten verbunden. Nach Auskunft
des Geschéftsfuhrers der KSS Sport- und Freizeitanlage ist mit einem Initialauf-
wand von rund 50'000 Franken zu rechnen sowie mit Betriebskosten von jahrlich
rund 30'000 Franken. Eine entsprechende Chipkarte kostet 5 Franken. Um Miss-
brauch zu verhindern, missten diese Karten zusammen mit einem Personalaus-
weis an der Kasse vorgewiesen werden, was wiederum zu einem Mehraufwand
far die Angestellten und somit zu Mehrkosten fiihrt.

Es stellt sich zudem die Frage, was mit Familien geschieht, die unter dem Jahr
in die Stadt zuziehen, oder die aus der Stadt wegziehen? Wer kontrolliert, dass
diese ihr Abo wieder zurtickgeben? Das Ausstellen und Kontrollieren der Be-
rechtigungen wirde einen erheblichen Mehraufwand bei den Mitarbeitenden der
Einwohnerkontrolle nach sich ziehen. Diese Kosten missten zu den oben er-
wahnten rund 70'000 Franken dazugezahlt werden.



Die Stadt konnte weiter entscheiden, alle Kinder und Jugendliche sollen vom
vergunstigten Tarif in den Badeanstalten profitieren, egal woher sie kommen.
Damit wirde die stadtische Bevdlkerung mit ihren Steuergeldern die Eintritte
auswartiger Kinder und Jugendlicher finanziere, was abgelehnt wird. Zudem
stellt sich friiher oder spater wohl auch die Frage nach der Kapazitét v.a. in der
KSS.



MOTIONEN

Uberwiesenen Motionen
Einreick Motionérin Titel Frist Stadtrat Fristverldngerung Im GSR iiberwiesen
Matthias
17.12.19/05 Frick Ausbau der Volksrechte: Volkspostulat 31.12.23 23.05.2023 12.05.2020
Birgerrat abschaffen -
21.10.20/01 Urs Tanner Einblrgerungsverharen verschlanken 22.06.23 22.06.2021
[ Offene Motionen
|Einr icl datum Motionarin Titel Frist Stadtrat
22.02.22/02 Matthias Frick Parkierungsverordnung "22.08.22"
@ﬂentlichkeitsprinzip radikal, einfach,
14.03.23/02 Urs Tanner transparent & unbirokratisch 14.09.2023
09.05.23/03 Gaétan Surber

Steuergutschrift fiir Schaffhauser*innen

09.11.2023




POSTULATE

Uberwiesene Postulate

Einreichungsdatum Postulentin Titel Frist Stadtrat |Fristverlangerung Im GSR iiberwiesen
Diego Ist die heutige Struktur der stadtischen
20.08.19/19 Faccani Werke noch zweckdienlich? 31.12.2023 10.05.2022 21.01.2020
Christian Verkehrssicherheit rund um die
03.06.19/14 Ulmer Schulhasuer verbessern 31.12.2023 10.05.2022 12.05.2020
Ibrahim
17.09.19/24 Tas Blindenleitsystem 31.12.2023 10.05.2020 12.05.2020
Raphael Sichere Fussgéngerwege in der Stadt
12.11.19/25 Krauchi Schaffhausen 31.12.2023 10.05.2020 18.08.2020
Marco
07.05.19/12 Planas Sportstadt Schaffhausen 31.12.2023 23.05.2023 01.09.2020
Nicole Transparenz bei der Vergabepraxis von
20.08.19/20 Herren offentlichem Grund 31.12.2023 23.05.2023 01.09.2020
Denkmal oder Informationsmuseum zur
Ibrahim Wirdigung fiir den Beitrag der
04.12.19/26 Tas Einwanderer/Gastarbeiter 31.12.2023 23.05.2023 10.11.2020
Vollstandige Asphaltierung Radweg
12.05.20/12 Hermann Schlatter Hemmental - Schaffhausen 31.12.2023 10.05.2022 08.12.2020
René GEAK Ausweise fir stadtische Liegen-
02.06.20/14 Schmidt schaften 31.12.2023 23.05.2023 08.12.2020
Matthias Steigerung der Kapazitaten fiir den
18.08.20/19 Frick ruhenden Veloverkehr 31.12.2023 10.05.2022 15.12.2020
Faire Zentrumslasten - prifen und
14.03.16/02 Till Hardmeier anpassen 31.12.2024 10.05.2022 07.06.2016
28.11.17/11 Ernst Yak Sulzberger Schulergénzende Tagesstrukturen jetzt! 31.12.2024 23.05.2023 08.05.2018
Schaffhausen néher an den Rhein - das
09.01.18/01 Michael Mundt Parlament mitreden lassen 31.12.2023 06.09.2022 04.09.2018
Schluss mit der Verlegung von
Bushaltestellen aus Nischen auf die
29.04.19/10 Mariano Fioretti Fahrbahn 31.12.2024 23.05.2023 03.09.2019
15.12.20/28 Marco Planas Spielvi unter einem Dach 31.12.2024 23.05.2023 25.05.2021
Flachendeckende Priifung von
14.11.13/11 Andi Kunz Aufzonungen 31.12.2024 23.05.2023 04.03.2014
18.12.17/12 Edgar Zehnder Prozessanpassung Bauinvestitionen 31.12.2024 23.05.2023 21.08.2018
08.05.18/08 Diego Faccani Klaranlageverband in die Zukunft filhren! 31.12.2024 23.05.2023 21.05.2019
13.11.18/18 Marco Planas Polizeiposten am Bahnhof 31.12.2023 23.05.2023 03.09.2019
Verkehrsbeschrankung fiir Motorfahrzeuge
19.03.19/02 René Schmidt auf der Kistenpass-Strasse 31.12.2024 23.05.2023 12.11.2019
15.12.20/27 Georg Merz Mehr Sicherheit fiir den Veloverkehr 31.12.2023 23.05.2023 21.09.2021
08.03.21/05 Till Hardmeier Weniger Papier, mehr digital! 31.12.2024 23.05.2023 21.09.2021
11.05.21/09 Daniela Furter Griinstadt Schaffhausen ohne Gifte 31.12.2023 23.05.2023 30.11.2021
11.05.21/11 Georg Merz Ausstieg aus der fossilen Gasversorgung 08.03.2023 08.03.2022
Kantonale Krippensubvention besser
11.01.22/01 Matthias Frick verteilen 10.05.2023 10.05.2022
Gunstiger, kiirzer, ohne Enteignungen -
27.08.21/15 Hermann Schlatter Velobriicke am richtigen Ort 24.05.2023 24.05.2022
Gastro-Unterstiitzung im Stadthausgeviert
03.03.22/06 Marco Planas und auf dem Herrenacker 05.07.2023 05.07.2022
22.02.22/04 Marco Planas Badi fiir alle 20.12.2023 20.12.2022
25.01.22/02 Matthias Frick Solaroffensive der Stadt Schaffhausen 24.01.2024 24.01.2023
Marktgerechtes Parkieren auf 6ffentlichem
05.04.22/08 Stefan Marti Grund 04.04.2024 04.04.2023
Motorisierter Verkehr in der Altstadt: So
05.04.22/09 Lukas Ottiger wenig wie moglich - so viel wie notig 04.04.2024 04.04.2023
Alternativen zur 2. Réhre Fésenstaub
13.12.22/20 Daniela Furter priifen 09.05.2024 09.05.2023
29.11.22/17 Bea Will KITA in der Altstadt 09.05.2024 09.05.2023
Ein neues Zuhause fiir das Kinder- und
13.12.22/19 Daniel Spitz Jugendheim 06.06.2024 06.06.2023
25 Millionen Rahmenkredit fiir erneuerbare
16.03.22/07 Urs Tanner Energien 2.0 20.06.2024 20.06.2023
Nathalie Zumstein Anbindung des Eschheimertals an das
07.03.23/08 und Marco Planas offentliche Verkehrsnetz 20.06.2024 20.06.2023
Die Trennung vom Gasnetz - ein teurer
06.09.22/13 Iren Eichenberger Spass 19.09.2024 19.09.2023
24.01.23/02 Livia Munz Vorgeburtlicher Mutterschutz 31.10.2024 31.10.2023
Konzept Veloparkplatze in der Altstadt
24.01.23/04 Nicole Herren Schaffhausen 12.12.2024 12.12.2023
Attraktivierung Neustadt -
21.02.23/07 Angela Penkov Begegnungszone jetzt! 19.12.2024 19.12.2023
24.01.23/03 Monika Lacher Den Durachpark endlich realisieren 19.12.2024 19.12.2023
Erhdhung der stadtischen Alters-,
11.09.2023/21 Marco Planas Hinterlassenen- und Invalidenbeihilfen 09.01.2025 09.01.2024
Marco Planas (parteilos),
Bernhard Egli (GLP), Thomas .
Stamm (SVP) und Christian Ersatz der Funkerhtte
06.06.2023/12 Ranft (SP) 23.01.2025 23.01.2024
Strom fiirs Schaffhauser Volk - in lokaleren
und glinstigeren Strom investieren anstatt
04.07.2023/15 Till Hardmeier Millionen ins Ausland schicken 23.01.2025 23.01.2024




Offene Postulate

Datum /Nr Name Titel Frist Stadtrat
Priifung eines Pilotprojekts Poller-System
20.06.2023/13 Bea Will im Quartier Altstadt 20.12.2023
Unternehmen investieren auf Schaffhauser
22.08.2023/17 Severin Briingger Boden 22.02.2024
Vollstandige Anbindung
Schweizersbild/Miihlental ans stadtische
05.09.2023/18 Matthias Frick Busnetz 05.03.2024
Gastgewerbe | Allgemeiner
Wirtschaftschluss um Mitternacht - von
05.09.2023/19 Marco Planas Montag bis Sonntag 05.03.2024
Gastgewerbe Il Gleiche Spielregeln fiir alle
Gastrobetriebe - Anpassung der
05.09.2023/20 Marco Planas Ausgehzone 05.03.2024
14.09.2023/22 Thomas Stamm Rechtsdienst flir den Stadtschulrat 14.03.2024
31.10.2023/23 Christian Ranft Aktionswoche gegen Rassimus 30.04.2024
31.10.2023/24 Bea Will "Wand frei" fiir legale Strassenkunst 30.04.2024
14.12.2023/25 Urs Tanner Umziehen als Arbeitszeit 14.04.2024
Grundsatzbeschliisse fiir die
Vorfinanzierung von Investitionen in
19.12.2023/26 Thomas Weber stadtischen Infrastrukturen 19.06.2024
19.12.2023/27 Stephan Schlatter Gezielter Einsatz der Stadtbildkommission 19.06.2024
19.12.2023/28 Livia Munz und Lukas Ottiger |Planung Pflegeheimareal 19.06.2024
Geblihrenerlass fiirs stadtische Gewerbe
19.12.2023/29 Marco Planas und die Gastronomie 19.06.2024
Gratis eine Lokalzeitung am 18.
22.12.2023/30 Urs Tanner Geburtstag fiir ein Jahr 22.06.2024
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