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An die

Prasidentin des Grossen Stadtrats SH
Angela Penkov

Stadthaus

Safrangasse 8

8201 Schaffhausen

Schaffhausen, 2. Juli 2025

POSTULAT
Mikromobilitdtstunnel zwischen Schaffhausen und Beringen

Sehr geehrte Frau Grossstadtratsprasidentin

Ich bitte Sie, folgendes Postulat auf die Traktandenliste des Grossen Stadtrates zu setzen:

Der Stadtrat wird eingeladen, die Idee eines Mikromobilitdtstunnels zwischen der Stadt Schaffhausen

und Beringen zu priifen.

Begriindung

In einem Zeitungsartikel haben die Schaffhauser Nachrichten am 27. Januar 2024 von der Idee eines

Mikromobilitatstunnels von der Schaffhauser Breite in die Beringer Enge berichtet. Im Bericht wird

erwahnt, dass es bei der Idee bleiben diirfte, wenn von politischer Seite her kein Interesse oder Un-

terstiitzung komme.

Nach intensiver Auseinandersetzung mit der Idee bin ich begeiétert davon und von vielen Chancen

und Lésungen, die ein solcher Tunnel unter dem Engewald mit sich bringen kann, iberzeugt:

Verbindung zwischen Stadt und Land, bessere Vernetzung mit dem schdnen Klettgau
Forderung des aktiven Verkehrs, attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr
Entlastung der Strassen und somit freiere Fahrt fir alle, die auf das Auto angewiesen sind
Leuchtturmprojekt fiir ein funktionierendes Verkehrssystem, von dem alle profitieren
Mdgliche Nutzung der Abwadrme des Beringer Rechenzentrums in der Stadt Schaffhausen
Synergien mit dem Postverteilzentrum in Beringen, kiirzere Wege und effizientere Lieferung
Maogliche Nutzung des Mikromobilitdtstunnels fiir witterungsunabhéngige Sportaktivitdten
Umsetzung einer wichtigen Massnahme des 62. Projektvorschlags «Velo-Stadt» aus der Ent-
wicklungsstrategie 2030 «next.» des Kantons Schaffhausen

Innovatives Verméchtnis des Projekts «Schaffhausen als Kulturhauptstadt Schweiz 2030»
Etc.



Dani Spitz
Grubenstrasse 113
8200 Schaffhausen
+4179 85073 22
dani.spitz@gmx.ch

In der norwegischen Stadt Bergen wurde 2023 mit dem Fyllingsdal-Tunnel der weltweit langste Tun-
nel fiir Mikromobilitat erdffnet. Dieser unterquert auf rund 2,9 Kilometern einen Bergriicken _uhd ver-
bindet zwei Stadtteile sicher und attraktiv fiir den Fuss- und Veloverkehr. Der Fussgiangerbereich des
Tunnels ist mit einem Tartanbelag ausgestaltet. Das Projekt férdert nicht nur die nachhaltige Mobili-
tat, sondern setzt mit Lichtinstallationen und Kunst auch stddtebauliche Akzente.

Im Raum Beringen—Schaffhausen entstehen derzeit neue Entwicklungen, die ebenfalls zu einer nach-
haltigen Infrastruktur flihren kdnnten. Das geplante Rechenzentrum (Datencenter) in Beringen wird
grosse Mengen an Abwdrme produzieren, welche gemdss Machbarkeitsstudien nutzbar gemacht
werden kénnen. Dabei wird von einem sogenannten Energie-Hub gesprochen, der die Abwédrme biin-
delt und fiir verschiedene Nutzungen zur Verfiigung stellt. Eine direkte Verbindung zwischen Berin-
gen und der Stadt Schaffhausen —insbesondere tiber einen Mikromobilitdtstunnel unter dem Enge-
wald — kénnte nicht nur eine kurze, sichere Verkehrsverbindung gewahrleisten, sondern gleichzeitig
auch eine Trasse fiir eine Leitung zur Fernwarmenutzung bieten. '

Zusatzlich befindet sich in Beringen ein Postverteilzentrum. Die dort eingesetzten Elektroroller der
Post kdnnten den Tunnel ebenfalls nutzen, was zu grossen Synergien in der Logistik und einer nach-
haltigen Postverteilung fiihren wiirde. Dadurch kdnnten Transportwege verkiirzt, Emissionen gesenkt
und die Verteilung in der Region effizienter gestaltet werden.

Das Klettgau weist ein grosses Entwicklungspotenzial auf. Der Druck auf die bestehende Verkehrsinf-
rastruktur wird weiter zunehmen. Das Potenzial fiir ein «Umsteigen» auf eine attraktive Alternative
zum motorisierten Individualverkehr ist entsprechend gross.

Bei diesem visiondren Vorhaben handelt es sich wahrscheinlich um eine komplexe Angelegenheit mit
zahlreichen involvierten Partnern. Der Kanton Schaffhausen, die Gemeinde Beringen, das Postverteil-
zentrum, das Rechenzentrum und weitere Anspruchsgruppen missen eingebunden werden. Im Rah-
men des Priifungsauftrages kann neben der Machbarkeit auch abgeklart werden, bei wem der Lead

fur eine allfillige Realisation des Mikromobilitatstunnels zwischen der Stadt Schaffhausen und Berin-

gen liegen soll.

Dieses Postulat verhilft dem Projekt zum politischen Interesse, das im Artikel der Schaffhauser Nach-

richten vom 27. Januar 2024 gefordert wird.
Besten Dank fiir die Entgegennahme.

Der Postulant

D §2UZ.

Dani Spitz
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Anhang

Ein Velotunnel von der Enge auf die Breite

Noch ist es eine Idee. ein Gedanke, der verfolgt wird. Ein Tunnel far den Langsamverkehr von der Beringer Enge bis auf die Schaffhauser
Breite konnte den Verkehr durch die Hauptader entlasten. so denkt jedenfalls eine Mehrheit der Arbeitsgruppe Veloverkehr Klettgau.

Sandy Hedinger

BERINGEN/SCHAFFHAUSEN. Mehr Lebens-
qualitat f@r den Klettgau oder nur eine
h Firdle Arbeltsgruppe «Velo-
verkehr Klettgau» Istder Fall klar: Eln Velo-
tunnel von der Enge in Beringen bls zum
Oclberg In Schaffhausen sei eln Innovativer
Vorschlag fir die Zukunft, wle sle in elner
‘Medtenmitteflung schreibt.

Der gut ein Xllometer lange Tunnel, so
zelge dle Berechnung, witrde dle Fahrdis-
tanz zwischen dem Klettgau und der Stadt
Schaffhausen um fast zwel Kilometer und
die Fahrzelt um rund sechs bis neun Minu-
ten reduzieren. Als welterer Vortell wird

dass kelne Stras-
senquerungen mehr ndtlg wiren und dle
und das Sicherh
stark erhSht wilirden.

Tunnel als cigene Trasse

Auf dfe Frage, ob der Tunnel nicht in
cinem der Sicherheltsstollen des Galgen-
bucktunnels realisiert werden konnte, gab
Michael Slegrist, Raumplaner und Admi-
nistrator bel der Arbeitsgruppe «Velo-
verkehr Klettgaus, kelne entschiedene Ab-
sage: «Grundsatzlich Ist alies zu erwligen,
es ist fa erst elne Idee.» Allerdings wiirden
elnige Aspekte gegen dlese Losung zlelen,

s0 dass der Im

Bahntal bedeuten wiirde, dass dle Velos -

durch den Stadtverkehr geleitet werden
missen. «Auf der Brelte, wo der Velotunnel
angedacht Ist, wiire die Zu-und Weiterfahrt
wesentlich einfacher und sicherer> Als
welteren Minuspunkt brachte Slegrist die
Hohendifferenz, dle Im Galgenbucktunne!
zu Qiberwinden Ist, zur Sprache: «Die Stel-
gung Im Tunne! darf nicht unterschétzt
werden. dle merkt man kaum mit dem
Auto, aber mit dem Velo schon.» Die Idee
der Arbeltsgruppe sel schon, elne eigene
Trasse fir den Langsamverkehr zu schaf-
fen. Der Nutzen soll nicht nur fiir die Velo-
fahrer gegeben selin, auch Fussginger und
Jogger kdnnten den Tunnel nutzen. <Um
den Tunnel in belde Richtungen mit meh-
reren Nutzern sicher zu machen, missten
Flichenzuwelsungen sowle Marklerungen
angebracht werden, damit es kelne Kon-
flikte zwischen den Nutzern gibts, so Sleg-
rist. Wird der Tunnel f0r E-Blkes frelgege-
ben, die 45 Stundenkilometer fahren kon-
nen, muss er auch far Mofas befahrbar
sein. dies wiederum beddrfte der Beltf-
tung des Tunnels. «Die Idee geht noch
nicht so weit», wendet Slegrist ein.

Etablierung des Gedankens

«Dle Idee soll Jetzt In elnem ersten Schritt
erst einmal ctabliert werden, Detatls folgen
dann, wenn es so welt Ist» Auch zum Bau

V

bohrt werden kdnnte. welche Gesteins-
schichten belm Vortrieb zu erwarten wiren,
all das sel noch nicht das Thema. Das Eln-
zlge, was Slegrist dazu sagt: «Dle Kosten wer-
den In kelnem Verhaltnis stehen zu einem
Autotunnel» In Bergen (Norwegen) wurde
so ein Tunnel im April 2023 erdffnet und In
Betrieb genommen. dle Zahlen zu dlesem
Projekt sclen aber nicht bekannt. «Ob dec
‘Tunnel gebaut wird, Ist ein politischer Pro-
zess, wir als Gruppe kinnendie Jdee nur ein-
bringen und das Ganze welterverfolgen, for-
dern und unterstitzen.» Kommt von der
politischen Seite her kein Interesse oder
Unterstlitzung, dirite es bel elner Idee blel-
ben, ansonsten kinnte aus lhr ein Projekt
werden. das auch noch weltere Zlele verfolgt.

Synergicnw

des Tunnels und vor allem zu den
llegen laut Slegrist noch keine Berechnun-
gen vor. Ob der Tunnel gesprengt oder ge-

Sollte der Tunnel elnst realislert wer-
den, so dle Idee. kdnnten weltere Syn-

«Grundsitzlich
istalles zu
erwiigen, es ist ja
erst eine Idee.»

Michael Stegrist
Raumnplaner und
Administrater 5ol
«Valouarkehr Kiattgaus

Der Fyllingsdalen-Tunnel in Bergen (Norwegen) Ist mit drel Kilometern der Iangste Fahrradtunnel der Welt und wurde im April 2023

erglen genutzt werden. Mit dem Bau des
Logistikzentrums der Post wird der Ver-
kehr von Beringen Richtung Stadt zu-

h denn alle P d die
ausserhalb des Klettgaus vertellt wer-
den. mussen durch die Enge. «Dle ttber
200 Elektroroller fiir die Zustellung
kodnnten durch den Tunnel dle Stadt

h und sich » Damit
stelge auch der Kosten/Nutzen-Faktor
erheblich, so der Raumplaner. Eine wel-
tere Synerglenutzung betrifft das Daten-
center, das aktuell Im Bau ist. «Leltun-
zen filr den Transport der Abwirme, zur

gedacht. «Grundsitzlich witrde dlese
Infrastruktur das 1
bergen, den Veloverkehr zwischen dem
Klettgan und der Stadt zu stirken. den
Strassenverkehr zu entlasten und Syn-
ergien mitanderen wichtigen Infrastruk-
turprojekten zu nutzen, fasst Sfegrist
zZusammen.

Vertreter aus Gemeinden und Kanton

Die Arbeltsgruppe «Veloverkehr Klett-
gau» wurde 2013 von Pro Velo Schaffhau-
sen ins Leben gerufen und besteht aus
Vertreterinnen und Vertretern der Ge-

Welter fiir W Inder L Siblingen,
Stadt, mitdem T ibau ver- h Oberhallau. Hallau, Schleit-
legt werden.» heim, Wilchingen und Trasadingen. Den

Th h sel es sogar lich, den  Lead hat Pascal Hiberll, Raumplaner aus

Durchlauf zur Temperierung des Tun-
nels for die kalte Jahreszeit zu nutzen.
sagt Slegrist. aber das sef noch nicht an-

Quelle: Schaffhauser Nachrichten,

Schaffhausen, und ebenfallsdabel istelne
Vertretung von Tiefbau Schaffhausen und
vom Regionalen Naturpark.
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